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1 
STRATEGIJA PROMETNOG RAZVOJA 

REPUBLIKE HRVATSKE 

1. UVOD 

 

1.1. POZADINA 

tƻǎƭƧŜŘƴƧƛƘ ƎƻŘƛƴŀ ǊŀȊǾƻƧ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ƳǊŜȌŀ u Republici Hrvatskoj ōƛƭƧŜȌƛ ȊƴŀőŀƧŀƴ ƴŀǇǊŜŘŀƪΦ 

bŀƪƻƴ Ǒǘƻ ƧŜ ǳ ƭƛǇƴƧǳ нллпΦ Řƻōƛƭŀ ǎǘŀǘǳǎ ȊŜƳƭƧŜ ǇǊƛǎǘǳǇƴƛŎŜΣ wŜǇǳōƭƛƪŀ IǊǾŀǘǎƪŀ ƪƻǊƛǎǘƛƭŀ ƧŜ ǊŀȊƴŜ 

pretpristupne instrumente Europske unije relevantne za prometni sektor, osobito ISPA 

(Instrument za strukturne politike u pretpristupnom razdoblju) i IPA (Instrument pretpristupne 

ǇƻƳƻŏƛύΣ Ǒǘƻ ƧŜ ƛmalo veliki utjecaj na razvoj tog sektora u zemlji. Kako bi se osigurao neprekinuti 

proces strukturalne prilagodbe u prometnom sektoru i ƪƻǊƛǑǘŜƴƧŜ financijskih sredstava u okviru 

Komponente III IPA  ς Regionalni razvoj, ƛȊǊŀŚŜƴ ƧŜ nacrt Operativnog programa Promet (TOP) za 

razdoblje od 2007-2013. OPP ǊŀȊǊŀŚǳƧŜ ƪƭƧǳőƴŀ ǇƛǘŀƴƧŀ ƪŀƻ Ǒǘƻ ǎǳ ǇƻȊŀŘƛƴŀ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ǇƻƭƛǘƛƪŜΣ 

status tranǎǇƻȊƛŎƛƧŜ ǇǊŀǾƴŜ ǎǘŜőŜǾƛƴŜ prometne politike Europske unije u nacionalno 

zakonodavstvo, procjenu stanja prometnog sektora te strategije i mjere u svrhu zadovoljavanja 

potreba za razvojem prometnog sektora, u skladu sa zahtjevima tijekom i poslije pristupanja.  

IǊǾŀǘǎƪŀ ƧŜ ǘŀƪƻŚŜǊ ȊŀŘǊȌŀƭŀ svoju aktivnu ulogu u okviru Memoranduma o razumijevanju o 

ǊŀȊǾƻƧǳ {ǊŜŘƛǑƴƧŜ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƳǊŜȌŜ ǳ ƧǳƎƻƛǎǘƻőƴƻƧ 9ǳǊƻǇƛ ǘŜ i dalje provodi ǾƛǑŜƎƻŘƛǑƴƧƛ 

plan razvoja za razdoblje 2011.-2015. godine za SEETO. 

Od pristupanja Europskoj uniji 1. ǎǊǇƴƧŀ нлмоΦΣ ǳǘǾǊŚƛǾŀƴƧŜ ǊŀȊǾƻƧŀ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ u 

Republici Hrvatskoj, prvenstveno u skladu s okvirom prometne politike Europske unije ƻŘ ƪƭƧǳőƴŜ 

ƧŜ ǾŀȌƴƻǎǘƛΦ Potrebno je revidirati ǇƻǎǘƻƧŜŏǳ {ǘǊŀǘŜƎƛƧǳ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ǊŀȊǾƻƧŀ1 kako bi se postavili 

ǘŜƳŜƭƧƛ Ȋŀ ŘŀƭƧƴƧƛ ŘǳƎƻǊƻőƴƛ ǊŀȊǾƻƧ ƛ ōǳŘǳŏŀ ǳƭŀƎŀƴƧŀ ǳ prometni sektoǊΣ ƪƻƧŀ ŏŜ ƻŘƎƻǾŀǊŀǘƛ 

ǎǘǾŀǊƴƛƳ ǇƻǘǊŜōŀƳŀ Ȋŀ ƴƻǾƻƳ ǇǊƻƳŜǘƴƻƳ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊƻƳ ƛ ƻƳƻƎǳŏŀǾŀǘƛ ǳőƛƴƪƻǾƛǘƻ ƛ ǊŜŀƭƴƻ 

planiranje i definiranje prioriteta, s ciljem da usluge i objekti u prometu budu funkcionalni i 

ǊŀǎǇƻƭƻȌƛǾƛ Ȋŀ ƪƻǊƛǎƴƛƪŜΦ  

hǾŀ {ǘǊŀǘŜƎƛƧŀ ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀ ǇƻƭŀȊƛǑƴǳ ǘƻőƪǳ ǳ ƴƻǾƻƳ ǇǊƻŎŜǎǳ ǇƭŀƴƛǊŀƴƧŀ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ǊŀȊǾƻƧŀ 

wŜǇǳōƭƛƪŜ IǊǾŀǘǎƪŜΦ YƭƧǳőƴŀ ŦŀȊŀ ǘƻƎ ǇǊƻŎŜǎŀ ƧŜ ƛȊǊŀŘŀ bŀŎƛƻƴŀƭƴƻƎ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ƳƻŘŜƭŀ όbtaύΣ ƪƻƧƛ 

ŏŜ ōƛǘƛ ǊŀȊǊŀŚŜƴ ǘƛƧŜƪƻƳ нлмсΦ ƎƻŘƛƴŜΦ tƻ ƻōƧŀǾƛ ǊŜȊǳƭǘŀǘŀ bta-ŀΣ ǇǊƻǾŜǎǘ ŏŜ ǎŜ ǇǊƻŎƧŜƴŀ ƛ ƳƻƎǳŏŀ 

ǊŜǾƛȊƛƧŀ ƻǾŜ {ǘǊŀǘŜƎƛƧŜΣ ŀ ƴŀƪƴŀŘƴŀ ǊŜǾƛȊƛƧŀ ǳǎƭƛƧŜŘƛǘ ŏŜ ƪŀƻ ǇǊƛǇǊŜƳŀ Ȋŀ ƴŀŘƻƭŀȊŜŏŀ ǇǊƻƎǊŀƳǎƪŀ 

razdoblja Europske unije.     

 

                                                           
1
 Strategija prometnog razvitka Republike Hrvatske, 1999., (NN 139/99) 
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1.2. {¢w!¢9~Yh t[!bLw!bW9 - STRATEGIJA PROMETNOG RAZVOJA  

1.2.1. {ǘǊŀǘŜǑƪƛ ƻƪǾƛǊ 

{ǘǊŀǘŜǑƪƻ ǇƭŀƴƛǊŀƴƧŜ kao temelj razvoja prometnog sektora definirano je ƪŀƻ ǎǊŜŘǎǘǾƻ ǳ ǎƭǳȌōƛ ǾƛǑƛƘ 

ciljeva gospodarske i socijalne politike. Kao rezultat navedenog promet se u smislu strateǑƪƻƎ 

planiranja smatra osnovnim ǎǳǎǘŀǾƻƳ ƪƻƧƛƳ ŏŜ ǎŜ ȊŀŘƻǾƻƭƧƛǘƛ ǇƻǘǊŜōŜ ƘǊǾŀǘǎƪƛƘ ƎǊŀŚŀƴŀ ǳ ǎƳƛǎƭǳ 

mobilnostƛ ǘŜ ǳ ƛǎǘƻ ǾǊƛƧŜƳŜ ǳőƛƴƪƻǾƛǘƛƳ ƛ ȊƴŀőŀƧƴƛƳ ǎǊŜŘǎǘǾƻƳ Ȋŀ ǇǊƻƳƛŎŀƴƧŜ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎƪƻƎ 

ǊŀȊǾƻƧŀΣ ŘǊǳǑǘǾŜƴŜ ƛ ǘŜǊƛǘƻǊƛƧŀƭƴŜ ƪƻƘŜȊƛƧŜ ƎŀǊŀƴǘƛǊŀƧǳŏƛ ƴŀƧǾŜŏǳ ƪƻǊƛǎǘ ǳ ǎƭǳȌōƛ ŘǊǳǑǘǾŀΦ  

1.2.2. StrateǑƪƻ ǇƭŀƴƛǊŀƴƧŜ 

Planiranje se koristi ƪŀƻ ŀƭŀǘ Ȋŀ ƻŘǊŜŚƛǾŀƴƧŜ ǎǊŜŘƴƧƻǊƻőƴƛƘ ŎƛƭƧŜǾŀ ƛ ƳƧŜǊŀΦ tƭŀƴƛǊŀƴƧŜ ƻƭŀƪǑŀǾŀ 

Ǉƻƭƛǘƛőƪƻ ŘƻƴƻǑŜƴƧŜ ƻŘƭǳƪŀ ƛ ǇƻǎǘŀǾƭƧŀ ǇǊƛƻǊƛǘŜǘŜ ǇǊŜƳŀ ƻŘǊŜŚŜƴƛƳ ƪǊƛǘŜǊƛƧƛƳŀΣ ǘŜƳŜƭƧŜƴƛƳŀ ƴŀ 

rezultatu provedenih analiza  

Donositelji ƻŘƭǳƪŀ ƛ ŘǊǳǑǘǾƻ ǳ ŎƧŜƭƛƴƛ ƛƳŀǘi ŏŜ ƪƻǊƛǎǘƛ ƻŘ ǎƭƧŜŘŜŏŜƎΥ 

ω temeljƛǘŜ ǇǊƻŎƧŜƴŜ ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƘ ǇƻǘǊŜōŀΣ 

ω transparentnog ŘƻƴƻǑŜƴƧŀ ƻŘluka, 

ω pravovaljane ƛƴŦƻǊƳŀŎƛƧŜ Ȋŀ ŘƻƴƻǑŜƴƧŜ ƻŘƭǳƪŀΣ 

ω ǇǊŜŘǾƛŚŀƴƧa posljedica djelovanja, 

ω trajnog i fleksibilnog procesa, 

ω sinergije s ostalim politikama, 

ω ǳǘǾǊŚƛǾŀƴƧa korektivnih popratnih mjera. 

¦ ƴŀǎǘŀǾƪǳ ǎǳ ƴŀǾŜŘŜƴƛ ƴŀƧǾŀȌƴƛƧƛ ŜƭŜƳŜƴǘƛ ǎǘǊŀǘŜǑƪƻƎ ǇƭŀƴƛǊŀƴƧŀ ǳ ƻƪǾƛǊǳ {ǘǊŀǘŜƎƛƧŜΥ 

ω uǎǇƻǎǘŀǾƭƧŀƴƧŜ ŘƻǎƭƧŜŘƴƻƎ ǎǳǎǘŀǾŀ ǇƭŀƴƛǊŀƴƧŀΣ ƻŘ ǎǘǊŀǘŜǑƪƻƎ Řƻ ǎŜƪǘƻǊǎƪƻƎΣ ǳȊ ǇƭŀƴƛǊŀƴƧŜ 

infrastrukturnih i prometnih usluga, 

ω rŀŘ ǎŀ ǎǳǎǘŀǾƻƳ ǇƭŀƴƛǊŀƴƧŀ ƪƻƧƛΣ ǘŜƳŜƭƧŜƴ ƴŀ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴƛƳ ŎƛƭƧŜǾƛƳŀ ǳǘǾǊŚŜƴƛƳŀ Ȋŀ 

sektor prometa, definira ƻŘƎƻǾŀǊŀƧǳŏŜ ōǳŘǳŏŜ ƳƧŜǊŜ, 

ω ƻōƧŜŘƛƴƧŀǾŀƴƧŜ ŘǊǳǑǘǾŜƴƛƘΣ ŜƪƻƭƻǑƪƛƘ ƛ ǘŜǊƛǘƻǊƛƧŀƭƴƛƘ ŎƛƭƧŜǾŀ ǎ ƴƧƛƘƻǾƛƳ ŦǳƴƪŎƛƻƴŀƭƴƛm i 

gospodarskim ekvivalentima, 

ω ŀƪǘƛǾƴŀ ǎǳǊŀŘƴƧŀ ǎ ŘǊǳƎƛƳ ǘƛƧŜƭƛƳŀ ƪŀƪƻ ōƛ ǎŜ ƻƧŀőŀƭŀ ƪƻƻǊŘƛƴŀŎƛƧŀ ƛ ǇƻǎǘƛƎƭƛ ǳǘǾǊŚŜƴƛ ŎƛƭƧŜǾƛ,  

ω LƴǘŜƎǊƛǊŀƴƧŜ ŎƛƭƧŜǾŀ ƻŘǊȌƛǾƻƎ ǊŀȊǾƻƧŀ ǳ ǇǊƻƳŜǘƴƛ ǎŜƪǘƻǊΦ  
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1.3. OPIS a9¢h5h[h~YhD twL{¢¦t!  

¦ ǎƪƭŀŘǳ ǎ ƳŜǘƻŘƻƭƻǑƪƛƳ ǎƳƧŜǊƴƛŎŀƳŀ ǳǎǳƎƭŀǑŜƴƛƳŀ ƻŘ ǎǘǊŀƴe Republike Hrvatske i Europske 

komisije, Strategija prometnog razvoja ƻōƧŜŘƛƴƧǳƧŜ ǳƻōƛőŀƧŜƴŜ ƳŜǘƻŘŜ ǎǘǊŀǘŜǑƪƻƎ ǇƭŀƴƛǊŀƴƧŀΦ 

U tom smislu, izrada nacionalne prometne strategije uglavnom se temelji na prethodnim 

sektorskim podacima (studijama i dokumentima), razvijenim prema jednakoj metodologiji, koji su 

dodatno analizirani i objedinjeni u cilju izrade jedinstvene Strategije.  

Tijekom tog procesa:  

ω iȊǊŀŚŜƴ ƧŜ ƛƴǾŜƴǘaǊ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ƪƻƧƛ ŏŜ ǳ ōǳŘǳŏƴƻǎǘƛ ƻƳƻƎǳŏƛǘƛ ŘŜŦƛƴƛǊŀƴƧŜ Ǉƭŀƴŀ prikupljanja 

podataka, koji eventualno nedostaju, 

ω iȊǾǊǑŜƴŜ ǎǳ ǊŀȊƭƛőƛǘŜ ǊŀȊƛƴŜ ŀƴŀƭƛȊŜ ǎ ŎƛƭƧŜƳ ŘƻōƛǾŀƴƧŀ ƧŀǎƴŜ ǎƭƛƪŜ ǘǊŜƴǳǘƴƻƎ ǎǘŀƴƧŀ ǳ 

prometnom sektoru, 

ω postavljeni su intermodalni ciljevi Strategije, 

ω uǘǾǊŚŜƴŜ ǎǳ ƳƧŜǊŜ ƪƻƧŜ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ ǇǊƻǾŜǎǘƛ ƪŀƪƻ ōƛ ǎŜ ǇƻǎǘƛƎƭƛ ǎǘǊŀǘŜǑƪƛ ŎƛƭƧŜǾƛΦ 

 

hǾŀ ƳŜǘƻŘƻƭƻƎƛƧŀ ǳ őŜǘƛǊƛ ƪƻǊŀƪŀ ǇǊƻǾŜŘŜƴŀ ƧŜ ǳǎǇƻǊŜŘƴƻ ǎŀ {ǘǊŀǘŜǑƪƻƳ ǇǊƻcjenom utjecaja na 

ƻƪƻƭƛǑ ό{t¦hύΣ  ǳ ǎƪƭŀŘǳ ǎ ŜǳǊƻǇǎƪƛƳ ƛ ƘǊǾŀǘǎƪƛƳ ȊŀƪƻƴƻŘŀǾǎǘǾƻƳ ƛ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƛƳ ƪƻƴǾŜƴŎƛƧŀƳŀ2. 

Kao rezultat SPUO postupka pripremljena je {ǘǊŀǘŜǑƪŀ ǇǊƻŎƧŜƴŀ ǳǘƧŜŎŀƧŀ ƴŀ ƻƪƻƭƛǑ őƛƧƛ ǎǳ ƴŀƭŀȊƛ 

integrirani u StrategijuΦ ¦Ȋ ƻōŀǾŜȊŀƴ ǎŀŘǊȌŀƧΣ {ǘǊŀǘŜǑƪŀ ǇǊƻŎƧŜƴŀ ǳǘƧŜŎŀƧŀ ƴŀ ƻƪƻƭƛǑ, opisuje i 

ǇǊƻŎƧŜƴƧǳƧŜ ƳƻƎǳŏŜ ȊƴŀőŀƧƴŜ ǇƻǎƭƧŜŘƛŎŜ {ǘǊŀǘŜƎƛƧŜ ƴŀ ƻƪƻƭƛǑ ƛ ƳƧŜǊŜ ǇǊŜŘǾƛŚŜƴŜ Ȋŀ ǎǇǊƧŜőŀǾŀƴƧŜΣ 

ǎƳŀƴƧƛǾŀƴƧŜ ƛ Ǒǘƻ ƧŜ ǾƛǑŜ ƳƻƎǳŏŜ ǳǊŀǾƴƻǘŜȌƛǾŀƴƧŜ ȊƴŀőŀƧƴƛƘ ƴŜȌŜƭƧŜƴƛƘ ǳǘƧŜŎŀƧŀ ƴŀ ƻƪƻƭƛǑ ƪƻƧŜ ōƛ 

mogla imati provedba Strategije.  

U nastavku su izneseni glavni koraci metodologije primijenjene u izradi Strategije prometnog 

razvoja RH: 

1.3.1. Pregled podataka 

Svi ǾŀȌŜŏƛ ǇƻŘŀŎƛ  o organizaciji, funkcioniranju  i infrastrukturi ǇƻǎǘƻƧŜŏŜƎ prometnog sustava 

όαbaza podatakaέύ ǇǊƛƪǳǇƭƧŜƴƛ ǎǳ ƛ ƴŀ ƻŘƎƻǾŀǊŀƧǳŏƛ ƴŀőƛƴ ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŜƴƛ ǳ ǎǘǊŀǘŜǑƪƻƧ ŀƴŀƭƛȊƛΦ 

Provedena je analiza ƪǾŀƭƛǘŜǘŜ ƛ ŀȌǳǊƛǊŀƴƻǎǘƛ ǇǊƛƪǳǇƭƧŜƴƛƘ ǇƻŘŀǘŀƪŀ ǘŜ ǳǘǾǊŚŜƴƻ ƪƻƧƛ ǇƻŘŀŎƛ 

nedostaju.  

¢ŜƳŜƭƧŜƳ ǘƻƎŀΣ ƛȊǊŀŚŜƴ ƧŜ pƭŀƴ ƎŜƴŜǊƛǊŀƴƧŀ ǇƻŘŀǘŀƪŀέ, koji ǳǘǾǊŚǳƧŜ ǇƻŘŀǘƪŜ ƪƻƧŜ ƧŜ ǇƻǘǊŜōƴƻ 

dodatno prikupiti, metode prikupljanja podataka (ankete, redovno prikupljanje  podataka, 

                                                           
2 tǊŀǾƴƛ ǘŜƳŜƭƧΥ ŀύ ƘǊǾŀǘǎƪƻ ȊŀƪƻƴƻŘŀǾǎǘǾƻΥ ½ŀƪƻƴ ƻ ȊŀǑǘƛǘƛ ƻƪƻƭƛǑŀ όbb улκмоύΣ  ¦ǊŜŘōŀ ƻ ǎǘǊŀǘŜǑƪƻƧ ǇǊƻŎƧŜƴƛ ǳǘƧŜŎŀƧŀ Ǉƭŀƴŀ ƛ programa 
ƴŀ ƻƪƻƭƛǑ όbb спκлуύΣ tǊŀǾƛƭƴƛƪ ƻ ǇƻǾƧŜǊŜƴǎǘǾǳ Ȋŀ ǎǘǊŀǘŜǑƪǳ ǇǊƻŎƧŜƴǳ όbb тлκлуύ ƛ ƴƧŜƎƻǾŜ ƛȊƳƧŜƴŜΤ ōύ ŜǳǊƻǇǎƪƻ ȊŀƪƻƴƻŘŀǾǎtvo: 
5ƛǊŜƪǘƛǾŀ нллмκпнκ9½ ƻ ǇǊƻŎƧŜƴƛ ǳőƛƴŀƪŀ ǇƻƧŜŘƛƴƛƘ ǇƭŀƴƻǾŀ ƛ ǇǊƻƎǊŀƳŀ ƴŀ ƻƪƻƭƛǑΤ Ŏύ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴŜ ƪƻƴǾŜƴŎƛƧŜΥ tǊƻǘƻƪƻƭ ƻ ǎǘǊŀǘŜǑkoj 
ǇǊƻŎƧŜƴƛ ƻƪƻƭƛǑŀ YƻƴǾŜƴŎƛƧƛ ƻ ǇǊƻŎƧŜƴƛ ǳǘƧŜŎŀƧŀ ƴŀ ƻƪƻƭƛǑ ǇǊŜƪƻ ŘǊȌŀǾƴƛƘ ƎǊŀƴƛŎŀ  ό9ǎǇƻƻ ƪƻƴǾŜƴŎƛƧŀύΦ 
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mikrocenzus, itd.) ǘŜ ƴŀ ƪƻƧƛ ƴŀőƛƴ ƛƴǎǘƛǘǳŎƛƻƴŀƭƛȊƛǊŀǘƛ ǘŀƧ ǇƻǎǘǳǇŀƪΦ !naliza dostupnosti podataka i 

njeziƴŀ ƪǾŀƭƛǘŜǘŀ ōƛǘ ŏŜ ǘŜƳŜƭƧ ǊŜǾƛȊƛƧŜ {ǘǊŀǘŜƎƛƧŜ ǳ нлмсΦ godini. 

1.3.2. Analiza stanja 

1.3.2.1. Funkcionalno regionalna analiza 

CǳƴƪŎƛƻƴŀƭƴŜ ǊŜƎƛƧŜ ǎǳ ǊŜƎƛƧŜ ǎ ǾƛǎƻƪƻƳ ǊŀȊƛƴƻƳ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƛƴǘŜǊŀƪŎƛƧŜ ƛ ƴŜ ǇƻŘǳŘŀǊŀƧǳ ǎŜ ƴǳȌƴƻ ǎ 

administrativnim regijama ili granicama Republike Hrvatske. Za svaku funkcionalnu regiju 

ƴŀǇǊŀǾƭƧŜƴŀ ƧŜ ŘŜǘŀƭƧƴŀ ŀƴŀƭƛȊŀ ǘŜƳŜƭƧŜƳ ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƘ ǇƻŘŀǘŀƪŀΣ ǎ ŦƻƪǳǎƻƳ ƴŀ ŘŜŦƛƴƛǊŀƴƧŜ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ 

potreba na velikim udaljenostima te na regionalnoj, prigradskoj i lokalnoj razini. Pritom su 

ǊŀȊƳŀǘǊŀƴŜ ǎŜƪǘƻǊǎƪŜ ǎǘǳŘƛƧŜΣ ƛȊǊŀŚŜƴŜ ƪŀƻ ǘŜƳŜƭƧ Ȋŀ ƛȊǊŀŘǳ {ǘǊŀǘŜƎƛƧŜ ƛ ǳǘǾǊŚŜƴƛ ƪƭƧǳőƴƛ ŀǎǇŜƪǘƛ 

ƪƻƧŜ ǘǊŜōŀ ǇƻōƻƭƧǑŀǘƛΣ ǊŀȊƳƻǘǊƛǘƛ ƛƭƛκƛ ǊƛƧŜǑƛǘƛΦ 

1.3.2.2. Sektorska analiza 

Za svaki sektor provedene su relevantne analize όŀƴŀƭƛȊŀ ǇƻǘǊŀȌƴƧŜΣ ŀƴŀƭƛȊŀ ŘƻǎǘǳǇƴƻsti, procjena 

kvalitete infrastrukture, procjena kapaciteta, procjena interoperabilnosti, analiza operativnih 

ƻƎǊŀƴƛőŜƴƧŀΣ ŀƴŀƭƛȊŀ ǊƻƪƻǾŀΣ ŀƴŀƭƛȊŀ ŎǊƴƛƘ ǘƻőŀƪŀΣ ŦǳƴƪŎƛƻƴŀƭƴƻǎǘƛΣ ƻƪƻƭƛǑaΣ ƛǘŘΦύ ǳȊƛƳŀƧǳŏƛ ǳ ƻōȊƛǊ 

razliőƛǘŜ ǊŀȊƛƴŜ ǇǊƻǎǘƻǊƴƻƎκƳǊŜȌƴƻƎ ǎŀƪǳǇƭƧŀƴja, a kako bi se utvrdila ȊƴŀőŀƧƴŀκƪƭƧǳőƴŀ ǇƛǘŀƴƧŀΦ S 

obzirom da se analiza ǘŜƳŜƭƧƛ ƴŀ ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƳ ǇƻŘŀŎƛƳŀΣ {ǘǊŀǘŜƎƛƧŀ Ƨŀǎƴƻ ǳǘǾǊŚǳƧŜ razine analize 

koje se nisu mogle ƛȊǾǊǑƛǘƛ zbog nedostatka podataka. 

1.3.2.3. Testiranje hipoteza (pretpostavki) 

Postavljanje pretpostavki ƳŜǘƻŘƻƭƻǑƪƻ ƧŜ ǎǊŜŘǎǘǾƻ ƪƻƧŜ je ƪƻǊƛǑǘŜƴƻ ǇǊƛ ƛȊǊŀŘƛ {ǘǊŀǘŜƎƛƧŜ 

prometnog razvoja zbog nedostatka podataka o prometu i/ili nepotpunih informacija temeljem 

ƪƻƧƛƘ ōƛ ǎŜ ƴŀ ƻŘƎƻǾŀǊŀƧǳŏƛ ƴŀőƛƴ ŘƻƴƻǎƛƭŜ ƻŘƭǳƪŜΦ S ciljem daljnje razrade Strategije, ƛȊǊŀŚŜƴŀ je 

duga lista pretpostavki u svrhu ƻŘǊŜŚƛǾŀƴƧa ciljeva. 

Pretpostavke se mogu ƛȊǾǳŏƛ ƛȊ ǇƻǎǘƻƧŜŏŜ ƴŀŎƛƻƴŀƭƴŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ǎǘǊŀǘŜƎƛƧŜΣ ǳƭŀȊƴƛƘ ǎŜƪǘƻǊǎƪƛƘ 

ǇƻŘŀǘŀƪŀΣ ǎǘǊǳőƴƛƘ rasprava ili  radionica te izravno iz analize Strategije.  

Pretpostavke se odnose na:  

ω snage, 

ω slabosti (unutarnji problem), 

ω prilike ili 

ω prijetnje  (vanjski problem). 
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{ ǾǊŜƳŜƴƻƳ ǎŜ ƻǾŀ ǇƻǎǘƻƧŜŏŀ ƭƛǎǘŀ ǇǊŜǘǇƻǎǘŀǾƪƛ ƳƻȌŜ ǊŜǾƛŘƛǊŀǘƛ ŘƻŘŀǘƴƻƳ ŀƴŀƭƛȊƻƳΣ ƴŀ ƴŀőƛƴ Řŀ 

se svaka pretpostavka:  

ω potvrdi, 

ω odbaci ili 

ω utvrdi potreba za procjenom u kasnijoj fazi zbog nedovoljnih podataka/informacija. 

 

1.3.3. Ciljevi 

Temeljem rezultata ǇǊŜǘƘƻŘƴŜ ŀƴŀƭƛȊŜΣ ƛȊǊŀŚŜƴŀ ƧŜ ƭƛǎǘŀ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴƛƘ ǇƻǎŜōƴƛƘ ŎƛƭƧŜǾŀ u svrhu 

ƴŀƎƭŀǑŀǾŀƴƧŀ ǇƻǘŜƴŎƛƧŀƭŀ ƛ ǎƴŀƎŀΣ ƻŘƴƻǎƴƻ ǇǊŜǾƭŀŘŀǾŀƴƧŀ ǇǊƛƧŜǘƴƧƛ ƛ ǎƭŀōƻǎǘƛ nacionalnog 

prometnog sektora. 

Ispunjavanje ovih ciljeva vodi do uspostave ƻŘǊȌƛǾog ƛ ǳőƛƴƪƻǾƛǘog multimodalnog prometnog 

sustavaΦ ½ŀ ǎǾŀƪƛ ŎƛƭƧ ǳǘǾǊŚŜƴŜ ǎǳ ŎƛƭƧƴŜ ǾǊƛƧŜŘƴƻǎǘƛ, rokovi i pokazatelji. 

1.3.4. Mjere 

Yŀƪƻ ōƛ ǎŜ ǇƻǎǘƛƎƭƛ ǳǘǾǊŚŜƴƛ ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴƛ ŎƛƭƧŜǾƛΣ ŘŜŦƛƴƛrane su mjere za svaki pojedini sektor. Mjere 

ǎǳ ƛȊǊŀŚŜƴŜ ǳ ǇƻŘǊǳőƧƛƳŀΥ  

ω organizacije (αǘƛŎƪŜǘƛƴƎέΣ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ǳŘǊǳƎŜΣ ǳǎƪƭŀŚƛǾŀƴƧŜ ǾƻȊƴih redova, itd.), 

ω operativnosti όǳƪƭŀƴƧŀƴƧŜ ƛƭƛ ǳǾƻŚŜƴƧŜ ƴƻǾƛƘ ǎǘŀƴƛŎŀΣ ǇǊŜǳǎƳƧŜǊŀǾŀƴƧŜ ƭƛƴƛƧŀΣ ǇǊƻƳƧŜƴŜ ǳ 

operativnom konceptu, vozni park, upravljanje prometom, itd.), 

ω infrastrukture όǇǊƻǑƛǊŜƴƧŜΣ ǇƻǾŜŏŀƴƧŜ ƪŀǇŀŎƛǘŜǘŀΣ ǇƻǾŜŏŀƴƧŜ ǇǊƻƧŜƪǘƛǊŀƴŜ ōǊȊƛƴŜΣ 

rekonstrukcija stanica, itd.). 
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2. OCJENA/STANJE PROMETA U REPUBLICI HRVATSKOJ 

 

2.1. FUNKCIONALNO REGIONALNA ANALIZA 

U ovom poglavlju predstavljena je funkcionalno ǊŜƎƛƻƴŀƭƴŀ ŀƴŀƭƛȊŀ ƛȊǾǊǑŜƴŀ ƴŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƘ ƛ 

ŘƻǎǘǳǇƴƛƘ ǇƻŘŀǘŀƪŀΦ CǳƴƪŎƛƻƴŀƭƴŜ ǊŜƎƛƧŜ ƛƴƛŎƛƧŀƭƴƻ ǎǳ ƻŘǊŜŚŜƴŜ ƴŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ƪƭƧǳőƴƛƘ ƪŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛƪŀ 

ǊŜƎƛƧŀΣ ǳǘǾǊŚǳƧǳŏƛ ȊƻƴŜ ƪƻƧŜ ǎŜ ǇƻƴŜƪŀŘ ǇǊŜƪƭŀǇŀƧǳΦ Yŀƻ Ǒǘƻ ƧŜ ƴŀǾŜŘŜƴƻ ǳ ƻŘjeljku 1.3.2.1, 

funkcionalne regije temelje se na analizama prometne interakcije,  ƴŜ ƻŘƎƻǾŀǊŀƧǳ ƴǳȌƴƻ 

ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀǘƛǾƴƛƳ ƎǊŀƴƛŎŀƳŀ ȌǳǇŀƴƛƧŀ ǳ wI ǘŜ ƳƻƎǳ ōƛǘƛ ƛ ǾƛǑŜƴŀŎƛƻƴŀƭƴŜΦ aŜŚǳǘƛƳΣ ǘŜƪ ƴŀƪƻƴ 

ǇǊƻǾƻŚŜƴƧŀ  daljnje analize ƛ ǾƛǑŜ dostupnih informacija, osobito nakon izrade Nacionalnog 

ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ƳƻŘŜƭŀΣ ŘƻōƛǾŜƴƛ ǇƻŘŀŎƛ ƻƳƻƎǳŏƛǘ ŏŜ ǳǘǾǊŚƛǾŀƴƧŜ ƪƻƴŀőƴƛƘ ǾŜƭƛőƛƴŀ ŦǳƴƪŎƛƻƴŀƭƴƛƘ 

regija. 

Cilj analize funkcionalnih regija je razmotriti postƻƧŜŏŜ ƛ ōǳŘǳŏŜ ǇƻǘǊŜōŜ ǊŜƎƛƧŀ kojŜ ǳǘƧŜőǳ ƴŀ 

ǇǊƻƳŜǘƴǳ ǇƻǘǊŀȌƴƧǳ ƪŀƻ Ǒǘƻ ǎǳ Ǒƪole, bolnice, postrojenja za preradu otpada, postrojenja za 

ƻōǊŀŘǳ ƻǘǇŀŘƴƛƘ ǾƻŘŀ ƛǘŘΦ ¦ǘǾǊŚŜƴŀ ŏŜ ǇƻǘǊŜōŀ ǘŀŘŀ ōƛǘƛ ƪƻǊƛǑǘŜƴŀ ǳ ǎǾǊƘǳ ŘŜŦƛƴƛǊŀƴƧŀ zahtjeva 

prometnog sustava ǳ ōǳŘǳŏƴƻǎǘƛ, paralelno s potreba ǇǊƻƛȊŀǑƭƛƳŀ ƛȊ ǊŜƭŜǾŀƴǘƴƛƘ ǎŜƪǘƻǊǎƪƛƘ 

analiza.  

bŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ŘƻǎǘǳǇƴƛƘ ƛ ǾŀȌŜŏƛƘ ǇƻŘŀǘŀƪŀΣ ǳ wŜǇǳōƭƛŎƛ IǊǾŀǘǎƪƻƧ ǎǳ ƛŘŜƴǘƛŦƛŎƛǊŀƴŜ ǎƭƧŜŘŜŏŜ 

funkcionalne regije:  

ω SǊŜŘƛǑƴja Hrvatska, 

ω Lǎǘƻőƴŀ IǊǾŀǘǎƪŀΣ 

ω Sjeverni Jadran, 

ω {ƧŜǾŜǊƴŀ ƛ ǎǊŜŘƛǑƴƧŀ 5ŀƭƳŀŎƛƧŀ ǘŜ 

ω JǳȌƴŀ 5ŀƭƳŀŎƛƧŀΦ 
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Prikaz 1 Zone za funkcionalnu regionalnu analizu  

2.1.1. {ǊŜŘƛǑƴƧŀ IǊǾŀǘǎƪŀ  

2.1.1.1. Opis funkcionalne regije 

S obzirom na svoj geografski ǇƻƭƻȌŀƧΣ {ǊŜŘƛǑƴƧŀ IǊǾŀǘǎƪŀ ƛƳŀ ƛǎǘŀƪƴǳǘǳ ǳƭƻƎǳ ǳ ǇǊƻƳŜǘƴƻƧ ƳǊŜȌƛ 

Republike IǊǾŀǘǎƪŜ ƛ ǎǊŜŘƴƧƻƛǎǘƻőƴŜ 9ǳǊƻǇŜΦ  

bŀ ǎƧŜǾŜǊǳ ǊŜƎƛƧŀ ƎǊŀƴƛőƛ ǎ aŀŚŀǊǎƪƻƳΣ ƴŀ ȊŀǇŀŘǳ ǎŀ {ƭƻǾenijom, a na jugu s Bosnom i 

HercegovinomΦ  wŜƎƛƧŀ ǘŀƪƻŚŜǊ ƎǊŀƴƛőƛ ǎ ŘǾƛƧŜ ŘǊǳƎŜ ŦǳƴƪŎƛƻnalne regije, regijom Sjeverni Jadran 

ƴŀ ȊŀǇŀŘǳ ƛ ǊŜƎƛƧƻƳ Lǎǘƻőƴŀ IǊǾŀǘǎƪŀ ƴŀ istoku. Regiju karakterizira uglavnom ravan, ali ponekad 

ōǊŘƻǾƛǘ ǘŜǊŜƴ ǎ YŀǊƭƻǾŀőƪƻƳ ȌǳǇŀƴƛƧƻƳ ƪao najbrdovitijim dijelom regije. Regijom prolaze rijeke 

Drava i Sava a glavni gradski centar regije je grad Zagreb. 

Gospodarsko-ŘǊǳǑǘǾŜƴƛ ǊŀȊǾƻƧ ǊŜƎƛƧŜ ǇƻőŜƻ ƧŜ ǇǊƛƧŜ ƴŜƪƻƭƛƪƻ ǎǘƻǘƛƴŀ ƎƻŘƛƴŀ ǘǊƎƻǾƛƴƻƳ ǎŀ 

susjednim regijama i zemljama te je bio pod utjecajem tzv. Jantarskog puta koji je prolazio u blizini 

regije i ǇƻǾŜȊƛǾŀƻ ƧǳȌƴǳ {ƪandinaviju s jadranskim lukama (u smjeru sjever-jug teritorijem Poljske i 

ǘŀŘŀǑƴƧŜ YǊŀƭƧŜǾƛƴŜ ¦ƎŀǊǎƪŜ). ¦ ŘŀƴŀǑƴƧŜ ǾǊƛƧŜƳŜ ȊŀƘǾŀƭƧǳƧǳŏƛ ŀƪǘƛǾƴƻƧ ǎǳǊŀŘƴƧƛ ~ǾŜŘǎƪŜΣ tƻƭƧǎƪŜΣ 

{ƭƻǾŀőƪŜΣ aŀŚŀǊǎƪŜ ƛ IǊǾŀǘǎƪŜ spomenuta cesta ponovno dobiva na ȊƴŀőŀƧǳΦ Ova je grupacija 

Řƻōƛƭŀ ǎƭǳȌōŜƴƛ ƻōƭƛƪ ƪǊƻȊ {Ǌednjoeuropski prometni koridor (CETC).  
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Gospodarstvo regije uglavnom se temelji na industriji i poljoprivredi.   

Industrija u Republici Hrvatskoj ƴŀƧǾŜŏƛƳ ƧŜ ŘƛƧŜƭƻƳ koncentrirana u Zagrebu i njegovoj okolici. 

½ŀƎǊŜō ƧŜ ŎŜƴǘŀǊ ƧŀǾƴŜ ǳǇǊŀǾŜΣ Ȋƴŀƴƻǎǘƛ ƛ ƪǳƭǘǳǊŜΦ LƴŘǳǎǘǊƛƧǎƪŀ ǇƻǎǘǊƻƧŜƴƧŀ ǎƳƧŜǑǘŜƴŀ ǳ ƻǾƻƧ ǊŜƎƛƧƛ 

ǇǊƛǇŀŘŀƧǳ ǇƻŘǎŜƪǘƻǊƛƳŀ ƛƴŘǳǎǘǊƛƧŜ őŜƭƛƪŀΣ ŜƭŜƪǘǊƻƴƛƪŜΣ ƭƛƧŜƪƻǾŀΣ ǘǊƎƻǾƛƴŜ ƻŘƧŜŏƻƳ i industriji 

ŀƳōŀƭŀȌŜΦ ¦ ƛƴŘǳǎǘǊƛƧŀƭƛȊƛǊŀƴƛƳ ǇƻŘǊǳőƧƛƳŀ YƻǇǊƛǾƴƛŎŜ ƛ ±ŀǊŀȌŘƛƴŀ ǳȊ ǊƛƧŜƪǳ 5ǊŀǾǳ ǎƳƧŜǑǘŜƴŀ ƧŜ 

tekstilna industrija, a u ǎƛǎŀőƪƻƳ ǇƻŘǊǳőƧǳ ǳȊ ǊƛƧŜƪǳ {ŀǾǳ ǊŀŦƛƴŜǊƛƧŀ ƴŀŦǘŜ ƛ ǇŜǘǊƻƪŜƳƛƧǎƪŀ ƛƴŘǳǎǘǊƛƧŀΦ  

tǊƛƧŜƭŀȊƴŀ ǇƻŘǊǳőƧŀ {ŀǾŜ ƛ 5ǊŀǾŜ karakterizira intenzivna poljoprivreda, osobito uzgoj ǑŜŏŜǊƴŜ 

rŜǇŜΣ ƪǊǳƳǇƛǊŀΣ Ȍƛǘŀ ƛ ƪǳƪǳǊǳȊŀ ǘŜ ǾƛƴƻƎǊŀŘƛ ƛ ǾƻŏƴƧŀŎƛ, ovisno o klimiΦ {ǘƻőŀǊǎǘǾƻ ǎŜ ǳƎƭŀǾƴƻƳ 

temelji na uzgoju krava, svinja i peradi. 

DƭŀǾƴƛ ƎǊŀŘΣ ½ŀƎǊŜōΣ ƴŀƧǾŀȌƴƛƧŜ ƧŜ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎƪƻ ǎǊŜŘƛǑǘe zemlje s populacijom 790.117 stanovnika3. 

Osim Zagreba, u SǊŜŘƛǑƴƧƻƧ IǊǾŀǘǎƪƻƧ ne postoje druga makro-regionalna ǎǊŜŘƛǑǘŀΦ {ƭƧŜŘŜŏƛ 

ȊƴŀőŀƧƴƛƧƛ gradovi su Karlovac, Sisak, Bjelovar (na granici regije) te Koprivnica i VaraȌŘƛƴ όǎ ƳŀƴƧŜ 

od 50.000 stanovnika). PƻǎƭƧŜŘƴƧŀ ŘǾŀ ƎǊŀŘŀ ǎƳŀǘǊŀƧǳ ǎŜ ƴŀǎŜƭƧƛƳŀ ǘǊŜŏŜ ǊŀȊƛƴŜ ƴƻƳŜƴƪƭŀǘǳǊŜΦ  

{ǊŜŘƛǑƴƧŀ IǊǾŀǘǎƪŀ ƪƻƴkurentnija je od drugih regija, mŜŚǳǘƛƳ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎƪƛ ǘǊŜƴŘƻǾƛ ǎǳ ƴƛȌƛΦ 

bŀƧǾŜŏŀ ǇǊŜŘƴƻǎǘ ƻǾŜ ǊŜƎƛƧŜ ƧŜ ǊŀȊƛƴŀ ǇƻŘǳȊŜǘƴƛőƪƻƎ ǊŀȊǾƻƧŀ s povoljnim pokazateljima u smislu 

demografskih, zdravstvenih i kulturnih djelatnosti, obrazovanja i temeljne infrastrukture. 

aŜŚǳǘƛƳΣ ǳ YǊŀǇƛƴǎƪƻ-zagorskoj i KƻǇǊƛǾƴƛőƪƻ-ƪǊƛȌŜǾŀőƪƻƧ ȌǳǇŀƴƛƧƛΣ ǇǊŜƳŀ ǎǘŀǘƛǎǘƛőƪƛƳ 

pokazateljima όǳƭŀƎŀőƪƛ ƛ ǇƻŘǳȊŜǘƴƛőƪƛ ǘǊŜƴŘƻǾƛΣ ƻōǊŀȊƻǾŀƴƧŜΣ ŘŜƳƻƎǊŀŦƛƧŀ i rezultati poslovnog 

sektora), ǇǊƛƳƧŜŏuju se razvojni problemi ǘŜ ǎŜ ǎǇƻƳŜƴǳǘŜ ȌǳǇŀƴƛƧŜ ƧƻǑ ǳǾƛƧŜƪ ƴŜ ǎƳŀǘǊŀƧǳ 

konkurentnima u odnosu na ostatak regije. 

wŜƎƛƧŀ ƧŜ ǇǊƛƭƛőƴƻ ǇƻȊƴŀǘŀ Ǉƻ ƭƧŜőƛƭƛǑǘƛƳŀ Ǒǘƻ ƧŜ ŘƻǾŜƭƻ Řƻ ƻǎƴƛǾŀƴƧŀ ƴƻǾƛƘ ȊŘǊŀǾǎǘǾŜƴƛƘ ŎŜƴǘŀǊŀΦ 

DrugŜ ǘǳǊƛǎǘƛőƪŜ ŀǘǊŀƪŎƛƧŜ ǳ ƳŀƴƧŜƳ ƻǇǎŜƎǳ ǳƪƭƧǳőǳƧǳ ǊƛōƻƭƻǾΣ ƭƻǾΣ ōƛŎƛƪƭƛȊŀƳ ƛ ŀƪǘƛǾŀƴ ƻŘƳƻǊ 

όǊŀŦǘƛƴƎΣ ǾƻȌƴƧŀ ƪŀƧŀƪƻƳ ƛǘŘΦύ. Zagreb kao centar gospodarstva od regije őƛƴƛ ŀǘǊŀƪǘƛǾƴǳ ƭƻƪŀŎƛƧǳ Ȋŀ 

konferencije i prema tome, i za poslovni turizam. 

Razlozi zbog kojih se SǊŜŘƛǑƴƧŀ IǊǾŀǘǎƪŀ ǎƳŀǘǊŀ ŦǳƴƪŎƛƻƴŀƭƴƻƳ ǊŜƎƛƧƻƳ su raznoliki. S jedne strane 

gospodarski i kulturni potencijal glavnog grada, a s druge, ƴƧŜƎƻǾŀ ǎǊŜŘƛǑƴƧŀ ǳƭƻƎŀ Ȋƴŀőƛ postojanje 

radijalne strukture ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜΣ iako je potrebno istaknuti da ȌupŀƴƛƧŀƳŀ ƪƻƧŜ ƻƪǊǳȌǳƧǳ ½ŀƎǊŜō 

ƴŜŘƻǎǘŀƧŜ ǇƻǇǊŜőƴŀ ǇƻǾŜȊŀƴƻǎǘΦ Potreba za putovanjem koncentrirana je uglavnom u glavnom 

gradu a ǇǊƛǎǳǘƴŀ ƧŜ ƛ ȊƴŀőŀƧƴŀ ŦǊŜƪǾŜƴŎƛƧŀ ŘƴŜǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ ƛȊƳŜŚǳ ½ŀƎǊŜōŀ ƛ ƻƪƻƭƴƛƘ ȌǳǇŀƴƛƧŀΦ 

tǊŜƪƻƎǊŀƴƛőƴƛ ǇǊƻƳŜǘ uglavnom je koncentriran na nekoliko dostupnih ǇǊƛƧŜƭŀȊƴƛƘ ǘƻőŀƪŀΦ  

                                                           
3
 Izvor: DZS, Popis ǎǘŀƴƻǾƴƛǑǘǾŀ ƛȊ нлмм. godine. 
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2.1.1.2. Opis prometnog sustava u funkcionalnoj regiji 

¶ Velike udaljenosti 

Regija, a posebno glavni grad je centarκőǾƻǊƛǑǘŜ ǇǊƻƳŜǘŀ na velike udaljenosti. Ona je sƧŜŎƛǑǘŜ 

putova i os prometne infrastrukture zŀ ŎŜǎǘƻǾƴƛ ƛ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƛ ǇǊƻƳŜǘ te osim toga, ima i  

ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴǳ ȊǊŀőƴǳ ƭǳƪǳ.   

hǇǎŜƎ ǇǊƻƳŜǘŀ ǇǊƛƭƛőƴƻ ƧŜ ǾŜƭƛƪ u cestovnom prometu (Ǉǳǘƴƛőƪƛ i teretni) i u teretnom 

ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƻƳ ǇǊƻƳŜǘǳ όǳƎƭŀǾƴƻƳ ƧŜ ǇƻǾŜȊŀƴ ǎ ƭǳƪŀƳŀύΦ hƳƧŜǊ ƪƛƭƻƳŜǘŀǊŀ ȌŜƭƧŜȊƴƛce i stanovnƛǑǘǾŀ 

ȌǳǇŀƴƛƧŜ ƛȊƴƻǎƛ  1.6544, Ǒǘƻ ƧŜ Ƴŀƭƻ ǾƛǑŜ nego omjer Republike Hrvatske, koji iznosi 1.566 (vidi 

Dodatak 1 Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske). Iako su glavne ceste i autoceste 

ǇǊƛƭƛőƴƻ ǇǊƻƳŜǘƴŜΣ ƭƻƪŀƭƴƛ ǎǘŀƴƻǾƴƛŎƛ ƴŀǎǘƻƧŜ ƛƘ ƛȊōƧŜƎŀǾŀǘƛ zbog dnevne naplate cestarina. Znatan 

promet odvija se prometnicama 5ол ǳ ǎƳƧŜǊǳ {ƛǎƪŀΣ 5ну ǳ ǎƳƧŜǊǳ YŀǊƭƻǾŎŀ ƛ ƴŀ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƛƳ 

prometnicama D206, koja predstavlja glavnu vezu sa Slovenijom, 5о ƛ 5нлф ǇǊŜƳŀ aŀŚŀǊǎƪƻƧ 

όǇǊƻƭŀȊƛ ƪǊƻȊ ±ŀǊŀȌŘƛƴ ƛ 2ŀƪƻǾŜŎύΦ  

U smislu unutarnje plovidbe, od svih funkcionalnih regija SǊŜŘƛǑƴƧŀ IǊǾŀǘǎƪŀ ƛƳŀ ƴŀƧƳŀƴƧƛ ȊƴŀőŀƧ. 

Rijeka SavaΣ ǳ ǎƳƛǎƭǳ L± ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴŜ klase plovnosti, plovna je samo do Siska, a ƻƎǊŀƴƛőŜƴƛ ōǊƻƧ 

dana u godini ǇƭƻǾƛŘōŀ ƧŜ ƳƻƎǳŏŀ Řƻ ½ŀƎǊŜōŀ όŘƻ ǎƭƻǾŜƴǎƪŜ ƎǊŀƴƛŎŜ Ȋŀ ƳŀƴƧŀ ǇƭƻǾƛƭŀύΦ wƛƧŜƪŜ ¦ƴŀ ƛ 

YǳǇŀ ǇƭƻǾƴŜ ǎǳΣ ŀƭƛ ƻƎǊŀƴƛőŜƴƻ ƴŀ нл ƪƳ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƘ ǇƭƻǾƴƛƘ ǇǳǘƻǾŀ ƪƭŀǎƛŦƛŎƛǊŀƴƛƘ ƪŀƻ L ƛ LL (Kupa je 

plovna 5,9 km u klasi I, a Una 11 km u klasi I i 4 km u klasi II).   

¶ Regionalni 

Regionalni promet karakterizira radijalna prometna struktura koja je visoko koncentrirana u 

Zagrebu. Prisutna je ǇƻǘǊŀȌƴƧŀ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ǳǎƭǳƎŀ ƛȊ ƳŀƴƧƛƘ ƳƧŜǎǘŀ ǊŜƎƛƧŜ ǇǊŜƳŀ ƎƭŀǾƴƻƳ ƎǊŀŘǳΣ 

uglavnom zbog putovanja na posao i ǇƻǾǊŀǘŀƪ ƪǳŏƛ ili u poslovƴŜ ǎǾǊƘŜΦ aŜŚǳǘƛƳΣ ǎ ƻōȊƛǊƻƳ Řŀ ƧŜ 

Zagreb mjesto obrazovnih centara, u njega svakodnevno putuje velik broj studenata. 

¶ Prigradski 

hŘ ŘŜǎŜǘ ƴŀƧƴŀǎǘŀƴƧŜƴƛƧƛƘ ƎǊŀŘƻǾŀ ǳ IǊǾŀǘǎƪƻƧΣ ǘǊƛ ǎŜ ƴŀƭŀȊŜ ǳ ǎǊŜŘƛǑƴƧƻƧ IǊǾŀǘǎƪƻƧ5 (Zagreb, 

Karlovac i Velika Gorica). Privlaőƴƻǎǘ ƎƭŀǾƴƻƎ ƎǊŀŘŀ ȊōƻƎ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘƛ ȊŀǇƻǑƭƧŀǾŀƴƧŀ ǾŜŏŀ ƧŜ ƴŜƎƻ 

kod ŘǊǳƎƛƘ ǾŜŏƛƘ ƎǊŀŘƻǾŀ ǳƴŀǘƻő ǘƻƳŜ Ǒǘƻ ƧŜ ǳ ǘƛƳ ƻǇŏƛƴŀƳŀ ƪƻƴŎŜƴǘǊƛǊŀƴŀ ƛƴŘǳǎǘǊƛƧŀΦ Dǳǎǘƻŏŀ 

ŎŜǎǘƻǾƴŜ ƛ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŜ ƧŜ Ǿƛǎƻƪŀ ǘŜ  postoje redovite ŀǳǘƻōǳǎƴŜ ƛ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪŜ ƭƛƴƛƧŜΣ a 

pǊƛƎǊŀŘǎƪƛ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƛ ǇǊƻƳŜǘƴƛ ǎǳǎǘŀǾ ƻǇǎƭǳȌǳƧŜ ƻƪƻ ррΦ000 putnika dnevno6. 

                                                           
4
 Izvor: {ǘŀǘƛǎǘƛƪŀ I¿ LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ŘΦƻΦƻΦ Ȋŀ нлмнΦ godinu; 5½{Σ tƻǇƛǎ ǎǘŀƴƻǾƴƛǑǘǾŀ ƛȊ нлммΦ godine. 

5
 LȊǾƻǊΥ 5½{Σ tƻǇƛǎ ǎǘŀƴƻǾƴƛǑǘǾŀ нлммΦ godine. 

6
 Izvor: {ǘŀǘƛǎǘƛőƪƛ ƭƧŜǘƻǇƛǎ DǊŀŘŀ ½ŀƎǊŜōŀ Ȋŀ нлмнΦ godinu. 
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¶ Lokalni 

.ǊƻƧƪŜ ƻ ǇǊƻƳŜǘǳ ǳƎƭŀǾƴƻƳ ǎǳ ŘƻǎǘǳǇƴŜ Ȋŀ ½ŀƎǊŜōΦ ±Ŝƭƛőƛƴŀ ǾƻȊƴƻƎ ǇŀǊƪŀ ƛ ƪƻƭƛőƛƴŀ ǳǎƭǳƎŀ 

ǇƻǎǘǳǇƴƻ ǎŜ ǇǊƛƭŀƎƻŚŀǾŀƧǳ ƪŀƪƻ ōƛ ǳŘƻǾƻƭƧƛƭƛ ǇƻǘǊŀȌƴƧƛΣ ǎ ǘǊŀƳǾŀƧǎƪƻƳ ƳǊŜȌƻƳ ƪŀo osnovicom 

ǎǳǎǘŀǾŀΦ !ǳǘƻōǳǎƴƛ ǾƻȊƴƛ ǇŀǊƪ ǊŜƭŀǘƛǾƴƻ ƧŜ ƴƻǾ όǇǊƻǎƧŜőƴŀ ǎǘŀǊƻǎǘ ǾƻȊƛƭŀ ƧŜ п Řƻ р ƎƻŘƛƴŀύΣ ŀ ǳ 

ǳǇƻǘǊŜōƛ ǎǳ ƛ ǾƻȊƛƭŀ ƴŀ ǎǘƭŀőŜƴƛ ǇǊƛǊƻŘƴƛ ǇƭƛƴΦ 

hǎǘŀƭƛ ƎǊŀŘƻǾƛ ŦǳƴƪŎƛƻƴŀƭƴŜ ǊŜƎƛƧŜ ǎ ǾƭŀǎǘƛǘƛƳ ǇǊƻƳŜǘƴƛƳ ƳǊŜȌŀƳŀ ǎǳΥ 

o Sisak (populacija 47.768 stanovnika7), 4 autobusne linije; 

o ±ŀǊŀȌŘƛƴ όpopulacija 46.946 stanovnika8), 8 autobusnih linija; 

o Karlovac (populacija 55.705 stanovnika9), gradske i prigradske linije. 

 

2.1.2. Lǎǘƻőƴŀ IǊǾŀǘǎƪŀ 

2.1.2.1. Opis funkcionalne regije  

Funkcionalna regija Iǎǘƻőƴŀ Hrvatska ƴŀ ǎƧŜǾŜǊǳ ƎǊŀƴƛőƛ ǎ aŀŚŀǊǎƪƻƳΣ ƴŀ ƛǎǘƻƪǳ ǎŀ {ǊōƛƧƻƳ ƛ ƴŀ 

jugu s Bosnom i Hercegovinom. Na zapadu je funkcionalna regija {ǊŜŘƛǑƴƧŀ IǊǾŀǘǎƪŀΦ Lǎǘƻőƴŀ 

IǊǾŀǘǎƪŀ ƧŜ ǇƻƭƛŎŜƴǘǊƛőƴŀ ǊŜƎƛƧŀ ōǳŘǳŏƛ Řŀ ƴƛǘƛ ƧŜŘƴƻ ƴŀǎŜƭƧŜ ƴŜ ǇǊŜǾƭŀŘŀǾŀ ƴŀŘ ŘǊǳƎƛƳŀΦ wŜƎƛƧŀ ƛƳŀ 

dvije ƎƭŀǾƴŜ ǇǊƻƳŜǘƴƛŎŜΤ ǎƧŜǾŜǊƴŀ ƻǎ ƛȊƳŜŚǳ ±ŀǊŀȌŘƛƴŀ ƛ hǎƛƧŜƪŀ ƪƻƧŀ ƧŜ ŘƧŜƭƻƳƛőƴƻ ƻƳŜŚŜƴŀ 

ǊƛƧŜƪƻƳ 5ǊŀǾƻƳ ƛ ƧǳȌƴŀ ƻǎ ƛȊƳŜŚǳ ƎƭŀǾƴƻƎ ƎǊŀŘŀ ƛ ±ƛƴƪƻǾŀŎŀ ŘǳȌ ǊƛƧŜƪŜ {ŀǾŜΦ  

Glavni gradovi regije su Osijek i Slavonski Brod.  Osijek se nalazi u blizini granice sa Srbijom i 

aŀŚŀǊǎƪƻƳ a Slavonski Brod na granici s Bosnom i Hercegovinom, stoga oba grada predstavljaju 

ǾŀȌƴŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜκƎƻǎǇƻŘŀǊǎƪŜ őǾƻǊƻǾŜ ǳ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƻƧ ƳǊŜȌƛΦ  

Poljoprivreda je glavna gospodarska djelatnost dok je stopa nezaposlenosti iznad nacionalnog 

prosjeka od 18,6%10. 

Iako je BDP za Iǎǘƻőƴǳ IǊǾŀǘǎƪǳ ǊŜƭŀtivno nizak11, regija je ǳƳƧŜǊŜƴƻ ƪƻƴƪǳǊŜƴǘƴŀΦ aŜŚǳǘƛƳΣ ƪŀƪƻ 

bi regija dosegla razinu drugih regija Ǒǘƻ ǇƻŘǊŀȊǳƳƛƧŜǾŀ ǎǾŜ stupove konkurentnosti, biti ŏŜ 

potrebna ulaganja. DƛƴŀƳƛƪŀ ǇƻǎǘƛƎƴǳŏŀ ǳ Ǉƻǎƭovnom sektoru i opipljivi gospodarski rezultati 

regije ǾŜŏƛ ǎǳ ƻŘ ƻƴƛƘ ǳ ǎǊŜŘƛǑƴƧƻƧ IǊǾŀǘǎƪƻƧΣ ƪƻƧŀ ƧŜ ƴŀ ǎƭƛőƴƻƧ ǊŀȊƛƴƛ ƪŀƻ {jeverni Jadran i 

Dalmacija. ¦ȊƛƳŀƧǳŏƛ ǳ ƻōȊƛǊ konkurentnost i BDP po glavi stanovnika, sǾƛƘ ǇŜǘ ȌǳǇŀƴƛƧŀ ǳ ǊŜƎƛƧƛ ǎǳ 

ƳŜŚǳ ƴŀƧƭƻǑƛƧima u zemlji. 

                                                           
7
 Izvor DZS, tƻǇƛǎ ǎǘŀƴƻǾƴƛǑǘǾŀ нлммΦ ƎƻŘƛƴŜΦ 

8
 Isto 

9
 Isto 

10
 Izvor: DZS, 2012. godina. 

11
 Izvor: DZS, 2011., EU Indeks konkurentnosti, 2013.  
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wŜƎƛƧŀ ƧŜ ƳŀƴƧŜ ƪƻƴƪǳǊŜƴǘƴŀ ƴŜƎƻ ŘǊǳƎŜ ǊŜƎƛƧŜ ƪŀŘ ƧŜ ǊƛƧŜő ƻ ǘǳǊƛǎǘƛőƪƻƧ ǇǊƛǾƭŀőƴƻǎǘƛΦ aŜŚǳǘƛƳΣ 

ǇƻǎǘƻƧƛ ǇƻǘŜƴŎƛƧŀƭ Ȋŀ ǎǘǾŀǊŀƴƧŜ ŀƪǘƛǾƴƻƎ ǘǳǊƛȊƳŀ όǊƛōƻƭƻǾΣ ƭƻǾ ƛ ōƛŎƛƪƭƛȊŀƳύ ƛ ǳƴŀǇǊŜŚŜƴƧŜ 

gastroturizma, a pǊƛƭƛőƴƻ ƧŜ ǊŀȊǾƛƧŜƴƻ i vinarstvo. KulǘǳǊƴƻ ƴŀǎƭƧŜŚŜ ōǊƻƧƴƛƘ ƴŀǎŜƭƧŀ őƛƴi ih 

zanimljivim destinacijama dok su dƻƳŀŏƛ ǘǳǊizam, ƪŀƻ Ǒǘƻ ǎǳ ǾƛƪŜƴŘ ǘurizam i poljoprivredni 

turizam, ǇǊƛƭƛőƴƻ ǘƛǇƛőƴƛ ƛ od posebne su naravi uz rijeke Savu i Dravu. ¢ŀƪƻŚŜǊΣ tŀǊƪ ǇǊƛǊƻŘŜ 

YƻǇŀőƪƛ ǊƛǘΣ ǇƻȊƴŀǘƻ ǎǘŀƴƛǑǘŜ ǇǘƛŎŀ ƛ ȌƛǾƻǘƛƴƧŀΣ őŜǎǘƻ ƧŜ ǇƻǎƧŜŏŜƴƻ ǘǳǊƛǎǘƛőƪƻ ƻŘǊŜŘƛǑǘŜΦ 

2.1.2.2. Opis prometnog sustava u funkcionalnoj regiji 

tǊƻƳŜǘƴŀ ƳǊŜȌŀ ǊŜƎƛƧŜ ǇǊƛƭƛőƴƻ ƧŜ ƴŜǳǊŀǾƴƻǘŜȌŜƴŀΦ !ǳǘƻŎŜǎǘŜ ƛ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪŜ ƭƛƴƛƧŜ ƻŘ ȊŀǇŀŘŀ Řƻ 

ƛǎǘƻƪŀ ƻŘ ǇǊƛƳŀǊƴŜ ǎǳ ǾŀȌƴƻǎǘƛ ƧŜǊ ƴƻǎŜ ǇǊƻƳŜǘ ƛȊƳŜŚǳ ȊŀǇŀŘƴŜ 9ǳǊƻǇŜ ƛ ǎǊŜŘƴƧƻƛǎǘƻőƴƻƎ 

Balkana.  

tƻǘǊŀȌƴƧŀ ǇǊƻƳŜǘƴƛƘ ǳǎƭǳƎŀ ƴŀ ȊŀǇŀŘƴƻƧ ǎǘǊŀƴƛ {ƭŀǾƻƴƛƧŜ usmjerena je prema glavnom gradu, dok 

ƧŜ ƴŀ ƛǎǘƻőƴƻƧ ǎǘǊŀƴƛ ǾŀȌŀƴ tranzitni ǇǊƻƳŜǘ ǳ ǎƳƧŜǊǳ .ƻǎƴŜ ƛ IŜǊŎŜƎƻǾƛƴŜ ƛ aŀŚŀǊǎƪŜΦ 

¶ Velike udaljenosti 

bŀƧǾŀȌƴƛƧŜ ǇǊƻƳŜtnice za putovanja na velike udalƧŜƴƻǎǘƛ ǳƪƭƧǳőǳƧǳ ŀǳǘƻŎŜǎǘǳ !о (Bregana - 

Zagreb - Lipovac) koja povezuje Sloveniju i Srbiju, ŘǊȌŀǾƴǳ ŎŜǎǘǳ 5н όDǊŀƴƛőƴƛ ǇǊƛƧŜƭŀȊ ǎŀ 

Slovenijom, 5ǳōǊŀǾŀ YǊƛȌƻǾƭƧŀƴǎƪŀ Řƻ ƎǊŀƴƛőƴƻƎ ǇǊƛƧŜƭŀȊŀ Lƭƻƪ ǎŀ {ǊōƛƧƻƳύΣ ŘǊȌŀǾƴǳ cestu D5 koja 

povŜȊǳƧŜ aŀŚŀǊǎƪǳ ƛ ȊŀǇŀŘƴǳ .ƻǎƴǳ i IŜǊŎŜƎƻǾƛƴǳ ƛ !р ǎ 5т ƪƻƧŀ ǇƻǾŜȊǳƧŜ {ŀǊŀƧŜǾƻ ƛ ǎǊŜŘƛǑƴƧǳ 

Bosnu (kroz Osijek). 

Regijom prolaze dva mŜŚǳƴŀǊƻŘƴŀ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪŀ ƪƻǊƛŘƻǊŀΥ jedan iz Slovenije u smjeru Srbije (kroz 

Slavonski Brod i Vinkovce), s ŘǾƻƪƻƭƻǎƧŜőƴƻƳ ǇǊǳƎƻƳ visokog kapaciteta ŀƭƛ ǎƭŀōŜ ƛǎƪƻǊƛǑǘŜƴƻǎǘƛΣ a 

drugi na osi sjever-jug koji ǇƻǾŜȊǳƧŜ aŀŚŀǊǎƪǳ ƛ .ƻǎƴǳ ƛ Hercegovinu kroz Osijek te koji je, za 

razliku od prvog koridora, slabijeg kapaciteta, ali visokog stupnja upotrebe όǇǳǘƴƛőƪƛ ǇǊƻƳet). 

¦ LǎǘƻőƴƻƧ Hrvatskoj nalaze se tri rijeke: Dunav, Sava i DravaΦ 5ǳƴŀǾ ǘŜőŜ ƻƪƻ мот ƪƳ ŘǳȌ ƎǊŀƴƛŎŜ 

sa Srbijom i dio je TEN-T koridora Rajna-Dunav koji povezuje Crno more sa zapadnom Europom. 

Ova je rijeka klasificirana VI c ƪƭŀǎƻƳ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴŜ ǇƭƻǾƴƻǎǘƛ ǘŜ ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀ ǾŀȌŀƴ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƛ 

unutarnji plovni put Ȋŀ ȊŜƳƭƧǳΦ WŜŘƛƴŀ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴŀ ƛ ƴŀƧǾŜŏŀ ƭǳƪŀ unutarnjih voda na hrvatskom 

dijelu Dunava je Vukovar, koji predstavlja hrvatski ulaz u koridor Rajna-Dunav. 

Najdulja rijeka u Hrvatskoj je Sava, duljine 562 km. Od toga je plovno samo оул ƪƳΣ ƻŘ wŀőƛƴƻǾŀŎŀ 

do Siska. MŜŚǳǘƛƳΣ ƻƎǊŀƴƛőŜƴƛ ōǊƻƧ dana u godini ǇƭƻǾƛŘōŀ ƧŜ ƳƻƎǳŏŀ Řƻ ½ŀƎǊŜōŀ όŘƻ ǎƭƻǾŜƴǎƪŜ 

ƎǊŀƴƛŎŜ Ȋŀ ƳŀƴƧŀ ǇƭƻǾƛƭŀύΦ bŀƧǾŜŏŜ ƭǳƪŜ ƴŀ ǊƛƧŜŎƛ {ŀǾƛ ǎǳ {ƛǎŀƪ ƛ {ƭŀǾƻƴǎƪƛ .ǊƻŘΦ  

Od 330 km rijeke Drave plovno ƧŜ муфΣс ƪƳΦ hŘ ǳǑŏŀ 5ǳƴŀǾŀ, 70 km rijeke Drave smatra se 

ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƛƳ ǳƴǳǘŀǊƴƧƛƳ plovnim putom gdje je plovidba slobodna za sve zastave. Na ovom 
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ŘƛƧŜƭǳ Řƻ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴŜ ƭǳƪŜ ǳ hǎƛƧŜƪǳΣ ǎƳƧŜǑǘŜƴŜ ƴŀ ǊƪƳ мп L± ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴŜ ƪƭŀǎŜ ǇƭƻǾƴƻǎǘƛΣ 

postoji komercijalni promet. wŜƎƛƧŀ ǘŀƪƻŚŜǊ ƛƳŀ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴǳ ȊǊŀőƴǳ ƭǳƪǳ ǳ hǎƛƧŜƪǳΦ 

¶ Regionalni 

U IǎǘƻőƴƻƧ IǊǾŀǘǎƪƻƧ ǘǊƛ ǎǳ ƎǊŀŘŀ ƻŘ ƛǎǘŀƪƴǳǘƛƧŜƎ ȊƴŀőŀƧŀ: Osijek, Slavonski Brod i Vukovar. Uz 

administrativne uloge tih gradova, Slavonski Brod je industrijsko a Osijek poljoprivredno i 

obrazovno ǎǊŜŘƛǑǘŜ ǊŜƎƛƧŜΦ bŀ Ƨǳgu regije, uglavnom oko gradova, ǇǊƛƳƧŜŏǳƧŜ ǎŜ intenzivniji 

promet. Vukovar je ƴŀƧǾŜŏƛ ƘǊǾŀǘǎƪƛ ƎǊŀŘ ƛ luka unutarnjih voda na Dunavu.  

¦ ōƭƛȊƛƴƛ ƳŀŚŀǊǎke granice na sjevernom dijelu IǎǘƻőƴŜ IǊǾŀǘǎƪe nalaze se glavna poljoprivredna 

ƎǊŀŘǎƪŀ ǎǊŜŘƛǑǘŀ ǎ ǇǊƛǎǳǘƴƻǑŏǳ poljoprivrednog prometa.  

¶ Prigradski 

bŀƧǾŜŏŀ ŘǾŀ ƎǊŀŘŀ ǊŜƎije su Osijek i Slavonski Brod te se oba ǎƳŀǘǊŀƧǳ ǇƻƎǊŀƴƛőƴƛƳ ƎǊŀŘƻǾƛƳŀΦ 

tǊƛƎǊŀŘǎƪƛ ǇǊƻŘǳȌŜǘŀƪ hǎƛƧŜƪŀ ƧŜ αƻŘ ƎǊŀƴƛŎŜ Řƻ ƎǊŀƴƛŎŜέ όƛȊƳŜŚǳ aŀŚŀǊǎƪŜΣ {ǊōƛƧŜ ƛ .ƻǎƴŜ ƛ 

IŜǊŎŜƎƻǾƛƴŜύΦ 5ƛƻ ŦǳƴƪŎƛƻƴŀƭƴƻƎ ǇǊƛƎǊŀŘǎƪƻƎ ǇƻŘǊǳőƧŀ ƎǊŀŘŀ {lavonskog Broda je u Bosni i 

Hercegovini. Ova dva prigradska podrǳőƧŀ ƳŜŚǳǎƻōƴƻ ǎŜ ǇǊŜƪƭŀǇŀƧǳ ǘŜ ǎǳ povezana autocestom i 

ȌŜƭƧŜȊƴƛŎƻƳΦ 

¶ Lokalni 

Osijek ima 108.048 stanovnika12 i vlastiti javni prijevoz koji se sastoji od tramvaja (2 linije) i 

autobusa (15 linija). Tramvajski vozni park je star, dok je autobusni obnovljen.  

Slavonski Brod ima 59 141 stanovnika13 a sustav javnog prijevoza broji 7 autobusnih linija. 

2.1.3. Sjeverni Jadran 

2.1.3.1. Opis funkcionalne regije  

ZemlƧƻǇƛǎƴƛ ǇƻƭƻȌŀƧ ƛ ƻǘƻőƧŜ jedna su od glavnih prednosti strukture regije (blizina zapadne Europe 

όLǘŀƭƛƧŀΣ {ƭƻǾŜƴƛƧŀύύΦ CǳƴƪŎƛƻƴŀƭƴŀ ǊŜƎƛƧŀ ƛƳŀ ǘǊƛ ǇƻŘǊǳőƧŀΥ 

o Istarski poluotok s Pulom, gradom s 57.460 stanovnika14 te posebnim povijesnim 

ƴŀǎƭƛƧŜŚŜm i razvojemΦ LǎǘǊŀ ƧŜ ƴŀƧǾŀȌƴƛƧŀ ǘǳǊƛǎǘƛőƪŀ ŘŜǎǘƛƴŀŎƛƧŀ ǳ IǊǾŀǘǎƪƻƧ όнрΣнт % svih 

posjetitelja u Hrvatskoj15). 

o wŜƎƛƧŀ YǾŀǊƴŜǊǎƪƻƎ ȊŀƭƧŜǾŀ ǎ ƭǳƪƻƳ wƛƧŜƪŀ ǘǊŜŏŀ ƧŜ ƴŀƧǾŜŏŀ regija po broju stanovnika u 

Hrvatskoj. Luka Rijeka daje ȊƴŀőŀƧ ƎǊŀŘǳ u europskom kontekstu s obzirom da je jedno 

                                                           
12

 LȊǾƻǊΥ 5½{Σ tƻǇƛǎ ǎǘŀƴƻǾƴƛǑǘǾŀ ƛȊ нлммΦ godine. 
13

 LȊǾƻǊΥ 5½{Σ tƻǇƛǎ ǎǘŀƴƻǾƴƛǑǘǾŀ ƛȊ нлммΦ godine. 
14

 Izvor: DZS, Popis stanovnƛǑǘǾŀ ƛȊ нлммΦ godine. 
15

 Izvor: Turizam u brojkama, 2012., Ministarstvo turizma 
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ƻŘ ƴŀƧǾŀȌƴƛƧƛƘ ǘǊƎƻǾŀőƪƛƘ ƛ ƛƴŘǳǎǘǊƛƧǎƪƛƘ ǎǊŜŘƛǑǘŀΦ YǾŀǊƴŜǊǎƪƛ ȊŀƭƧŜǾ ǳƪƭƧǳőǳƧŜ őŜǘƛǊƛ ǾŜƭƛƪŀ 

otoka: Krk, Cres, Rab i Pag. Otoci Krk i /ǊŜǎ ƴŀƧǾŜŏƛ ǎǳ otoci na Jadranu i vrlo dobro 

razvijeni, osƻōƛǘƻ YǊƪΣ ȊŀƘǾŀƭƧǳƧǳŏƛ dobroj povezanosti kopnom (most). Grad Rijeka 

glavni je gradski centar regije. 

o ¢ǊŜŏŜ ǇƻŘǊǳőƧŜ je ȊŀƭŜŚŜ ƪƻƧŜ ǳƎƭŀǾƴƻƳ őƛƴƛ brdovit ǘŜǊŜƴ ǎƳƧŜǑǘŜƴ ŘŀƭŜƪƻ ƻŘ ƳƻǊŀ. 

Ovo pƻŘǊǳőƧŜ ƴema velikih gradova i od zanemarive ƧŜ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎƪŜ ǾŀȌƴƻsti. 

U smislu prometa, iako je povezanost s glavnim gradom ƻŘ ƛȊƴƛƳƴŜ ǾŀȌƴƻǎǘƛ, osnovna prednost 

regije u prometnom smislu je da je ǊƛƧŜő ƻ ƴŀƧƪǊŀŏƻƧ ǇƻƳƻǊǎƪƻƧ ǾŜȊƛ za turiste koji dolaze iz 

zapadne i srednje Europe. 

Regija Sjeverni Jadran, koja zauzima drǳƎƻ ƳƧŜǎǘƻ ǳ ŀƴŀƭƛȊƛ ƪƻƴƪǳǊŜƴǘƴƻǎǘƛ IǊǾŀǘǎƪŜΣ ȊƴŀőŀƧƴƻ ǎŜ 

profilom konkurentnosti razlikuje od SǊŜŘƛǑƴƧŜ IǊǾŀǘǎƪŜΣ ǎ .5t-om po glavi stanovnika od oko 22% 

manje od BDP-a SǊŜŘƛǑƴƧŜ IǊǾŀtske16. Razlog zbog kojeg se regija nalazi na drugom mjestu je njeno 

vrlo ŘƻōǊƻ ǇƻǎƭƻǾƴƻ ƻƪǊǳȌŜƴƧŜ όŘŜƳƻƎǊŀŦƛƧŀ ƛ ƻōǊŀȊƻǾŀƴƧŜύΦ wŜƎƛƧŀ ƛƳŀ ŘƻōǊŜ ǇƻƪŀȊŀǘŜƭƧŜ 

poslovnog sektora (ulŀƎŀƴƧŀ ƛ ǇƻŘǳȊŜǘƴƛőƪƛ ǘǊŜƴŘƻǾƛ ǘŜ rezultati u poslovnoj ekonomiji) mŜŚǳǘƛƳΣ ƛ 

dalje se sǳƻőŀǾŀ ǎ ǇǊƻōƭŜƳƛƳŀ u vezi s kvalitetom osnovne i poslovne infrastrukture te razvoja 

ǇƻŘǳȊŜǘƴƛǑǘǾŀΦ [ƛőƪƻ-ǎŜƴƧǎƪŀ ȌǳǇŀƴƛƧŀ ǳ ƴŀƧƴŜǇƻǾƻƭƧƴƛƧŜƳ ƧŜ ǇƻƭƻȌŀƧǳ ǳ ǎƳƛǎƭǳ konkurentnosti.   

Regija ima brojne ǘǳǊƛǎǘƛőƪŜ ŀǘǊŀƪŎƛƧŜΣ ƻŘ ǎǘŀǊƻƎ ƪǳƭǘǳǊƴƻƎ ƴŀǎƭƧŜŚŀΣ ƎŀǎǘǊƻƴƻƳƛƧŜΣ Řƻ 

poslovnog/konferencijskog i zdravstvenog turizma. Njeƴŀ ƧŜ ƻōŀƭŀ ƴŀƧōƭƛȌŀ ǎǊŜŘƴƧƻƧ 9ǳǊƻǇƛ ƛ ƭŀƪƻ 

dostupna autocestom. DǾƛƧŜ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴŜ ȊǊŀőƴŜ ƭǳƪŜΣ wƛƧŜƪŀ ƛ tǳƭŀΣ ǎƳƧŜǑǘŜƴŜ ǎǳ ǳ ƻǾƻƧ 

funkcionalnoj regiji. 

¢ǳǊƛǎǘƛőƪŜ ŀǘǊŀƪŎƛƧŜ ȊŀƭŜŚŀ su skromne ali su prisutne ǘǳǊƛǎǘƛőƪŜ ŀƪǘƛǾƴƻǎǘƛ ǳ sferi prirode i 

ŜƪƻǘǳǊƛȊƳŀ όƴǇǊΦ bŀŎƛƻƴŀƭƴƛ ǇŀǊƪ tƭƛǘǾƛőƪŀ ƧŜȊŜǊŀύΦ 

2.1.3.2. Opis prometnog sustava u funkcionalnoj regiji 

¶ Velike udaljenosti 

U ŎŜǎǘƻǾƴƻƧ ƳǊŜȌƛ najprometnije su autoceste A6 i A7, a u ǇƻŘǊǳőƧǳ LǎǘǊŜ autoceste A8 i A9. 

5ǊȌŀǾƴŀ ŎŜǎǘŀ 5у ǾŀȌƴŀ ƧŜ Ȋŀ ǊŜƎƛƧǳ ōǳŘǳŏƛ Řŀ ƧŜ ōƛƭŀ ƎƭŀǾƴŀ ŀǊǘŜǊƛƧŀ ŘǳȌ ƘǊǾŀǘǎƪŜ ƻōŀƭŜ ǇǊƛƧŜ 

ȊŀǾǊǑŜǘƪŀ ŀǳǘƻŎŜǎǘŀΦ  

¿ŜƭƧŜȊƴƛőƪƛ pravac Zagreb-Rijeka, koji je dio mŜŚǳƴŀǊƻŘƴƻƎ ƪƻǊƛŘƻǊŀΣ ƴŀƧǾŀȌƴƛƧƛ ƧŜ ǳ ǊŜƎƛƧƛ Řƻƪ ƧŜ 

povezanost ȌŜƭƧŜȊƴƛŎƻƳ sa Slovenijom od manje ǾŀȌƴƻǎǘi. 

Promet u regiji Sjeverni Jadran ƻōƛƭƧŜȌŜƴ ƧŜ ǘŀƪƻŚŜǊ ƛ ƻōŀƭƻƳ Jadranskog mora i njenih luka, prije 

ǎǾŜƎŀ ¦ƳŀƎŀΣ tƻǊŜőŀΣ wƻǾƛƴƧŀΣ tǳƭŜΣ wƛƧŜƪŜ ƛ {ŜƴƧŀΦ aŜŚǳƴŀǊƻŘƴƛ ǇƻƳƻǊǎƪƛ ǘŜǊŜǘƴƛ promet 

                                                           
16

 Izvor: DZS, 2011., EU Indeks konkurentnosti, 2013. godina. 
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ƻƎǊŀƴƛőŜƴ ƧŜ ƴŀ ƭǳƪǳ wƛƧŜƪŀ s kapacitetom kontejnerskog terminala 250.000 TEU-a. Razvoj luke 

Rijeka planiran je kao dio projekta αRijeka Gatewayά ƛ ǳƪƭƧǳőǳƧŜ ƴƻǾƛ ƪƻƴǘŜƧƴŜǊǎƪƛ ǘŜǊƳƛƴŀƭ 

όȊŀǾǊǑŜǘŀƪ planiran Ȋŀ нлмтΦύ őƛƧƛ ŏŜ ǳƪǳǇƴƛ ƪŀǇŀŎƛǘŜǘ ōƛǘƛ сллΦллл ¢9¦Φ .ǳŘǳŏŀ ŜƪǎǇŀƴȊƛƧŀ 

ƪƻƴǘŜƧƴŜǊǎƪƛƘ ǎŀŘǊȌŀƧŀ ƭǳƪŜ wƛƧŜƪŀ ƻŘǾƛƧŀǘ ŏŜ ǎŜ ƛȊǾŀƴ ǊƛƧŜőƪƻƎ ōŀȊŜƴŀΦ  

¶ Regionalni 

tǊƻƳŜǘ ƧŜ ŎŜƴǘǊŀƭƛȊƛǊŀƴ ǳ wƛƧŜŎƛ ǎ ǇƻǾŜȊŀƴƻǑŏǳ ǎ tǳƭƻƳ ƛ LǎǘǊƻƳΣ ƻƪƻƭƴƛƳ ƻǘƻŎƛƳŀ ƛ ƧǳȌƴƛƳ ŘƛƧŜƭƻƳ 

sjevernog Jadrana. Rijeka je ǾŀȌƴƻ ƛƴŘǳǎǘǊƛƧǎƪƻ ǎǊŜŘƛǑǘŜ ƴŜ ǎŀƳƻ ǳ ǊŜƎƛƧƛΣ ǾŜŏ i na razini Republike 

Hrvatske. 

¶ Prigradski 

Rijeka jŜ ƴŀƧǾŜŏƛ ƎǊŀŘ ǳ ǊŜƎƛƧƛΦ bjeƴƻ ǇǊƛƎǊŀŘǎƪƻ ǇƻŘǊǳőƧŜ ǳƪƭƧǳőǳƧŜ ƎƻǘƻǾƻ ŎƛƧŜƭƛ YǾŀǊƴŜǊǎƪƛ ȊŀƭƧŜǾ ƛ 

ƛǎǘƻőƴƛ Řƛƻ LǎǘǊŜΦ ¢ǊŜƴǳǘƴƻ ǎŜ ƧŀǾƴƛ ǇǊƛƧŜǾƻȊ ǘŜƳŜƭƧƛ ƴŀ ŀǳǘƻōǳǎƛƳŀ a u nedalekoƧ ǇǊƻǑƭƻǎǘƛ ǇƻǎǘƻƧŀƻ 

je promet tramvajem i trolejbusom. Otoci Cres, Pag i Rab trajektom su povezani s hrvatskim 

kopnom te svaki broji dvije linije.  

¶ Lokalni 

Lokalni prijevoz grada Rijeke podrazumijeva 18 lokalnih autobusnih linija i dodatnih 25 prigradskih 

linija koje zajedno prevezu ор ƳƛƭƛƧǳƴŀ Ǉǳǘƴƛƪŀ ƎƻŘƛǑƴƧŜ17. 

Lokalni prijevoz grada Pule podrazumijeva 10 lokalnih autobusnih linija i dodatnih 6 prigradskih 

linija a nƧƛƳŜ ǎŜ ƪƻǊƛǎǘƛ оΣр ƳƛƭƛƧǳƴŀ Ǉǳǘƴƛƪŀ ƎƻŘƛǑƴƧŜΦ   

2.1.4. {ƧŜǾŜǊƴŀ ƛ ǎǊŜŘƛǑƴƧŀ 5ŀƭƳŀŎƛƧŀ 

2.1.4.1. Opis funkcionalne regije 

Ova funkcionalna rŜƎƛƧŀ ƻōǳƘǾŀŏŀ 5ŀƭƳŀŎƛƧǳΣ tj. podrǳőƧŜ ƪƻƧŜ ǎŜ ǇƻǎǘǳǇƴƻ ǎǳȌava prema 

ŦǳƴƪŎƛƻƴŀƭƴƻƧ ǊŜƎƛƧƛ WǳȌƴŀ 5ŀƭƳŀŎƛƧŀΦ bŀƧǾŀȌƴƛƧƛ ƎǊŀŘƻǾƛ regije, ½ŀŘŀǊΣ ~ƛōŜƴƛƪ ƛ {Ǉƭƛǘ ƛƳŀƧǳ ƭǳőƪǳ 

infrastrukturu.  

tŀǊŀƭŜƭƴƻ ǎ ƳƻǊŜƳ ǇǊƻǘŜȌŜ ǎŜ ŘŀƭƳŀǘƛƴǎƪƛ Ǉƭŀƴƛƴǎƪƛ ƭŀƴŀŎ ƪƻƧƛ ƻŘǾŀƧŀ ƎƭŀǾƴŜ ŀǊǘŜǊƛƧǎƪŜ cestovne i 

ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪŜ ǇǊƻƳŜǘƴƛŎŜΦ Autocesta trenutno obilazi ove gradove pa su glavni prometni tokovi 

ƻŘǾƻƧŜƴƛ ƻŘ ǎǘŀƳōŜƴƛƘ ǇƻŘǊǳőƧŀΦ  

Funkcionalna regija ima tri ǇƻŘǊǳőƧŀΥ 

o hōŀƭƴƛ Řƛƻ ǎ ǘǳǊƛǎǘƛőƪƛƳ ŀǘǊŀƪŎƛƧŀƳŀ ƪŀƻ Ǒǘƻ ǎǳ ƳƻǊǎƪƛ ǎǇƻǊǘƻǾƛΣ Ǉǳǘƴƛőƪƛ ōǊodovi, 

ǎǘŀǊƻ ƪǳƭǘǳǊƴƻ ƴŀǎƭƧŜŚŜ ƻŘ ƪƻƧƛƘ ǎǳ ƴŜƪŀ ƴŀ ǇƻǇƛǎƛƳŀ {ǾƧŜǘǎƪŜ ōŀǑǘƛƴŜ όnpr. 
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 Izvor: K.D. Autotrolej d.o.o. Rijeka 
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~ƛōŜƴƛƪΣ {Ǉƭƛǘύ ƛ povezanim industrijama, osobito ribarstvom. Razvedena obala 

ǘŀƪƻŚŜǊ ƧŜ ǾŀȌƴŀ Ȋŀ ǇƻƳƻǊǎƪƛ ǘǳǊƛȊŀƳΦ 

o Ostali teritoriji koji su udaljeni od mora izolirani su i njihoǾŀ ƧŜ ǘǳǊƛǎǘƛőƪŀ 

ǇǊƛǾƭŀőƴƻǎǘ ǇǊƛƭƛőƴƻ ǎƪǊƻƳƴŀΦ 

o Veliki broj naseljenih otoka od kojih su neki gusto naseljeni (npr. .Ǌŀő, Hvar) i vrlo 

ȊƴŀőŀƧƴŀ ǘǳǊƛǎǘƛőƪŀ ǇƻŘǊǳőƧŀ. Dobra kvaliteta povezanosti ƛȊƳŜŚǳ kopna i otoka u 

ovoj funkcionalnoj regiji ƛǎǘƛőŜ ǎŜ ƪŀƻ prednost. 

 

½ōƻƎ ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƘ funkcionalno ǊŜƎƛƻƴŀƭƴƛƘ ŀƪǘƛǾƴƻǎǘƛ όǑƪƻƭŜΣ ōƻƭƴƛŎŜΣ ƛǘŘΦύΣ ƻǾŀ ǊŜƎƛƧŜ ǇǊŜƪƭŀǇŀ ǎŜ ǎ 

regijom WǳȌƴŀ Dalmacija te su stoga neki gradovi spomenuti u opisima obje funkcionalne regije. 

2.1.4.2. Opis prometnog sustava u funkcionalnoj regiji 

¶ Velike udaljenosti 

VŜŏƛƴŀ veza cestovne ƳǊŜȌŜ ƛȊƳŜŚǳ .ƻǎƴŜ ƛ IŜǊŎŜƎƻǾƛƴŜ ƛ ƳƻǊǎƪƛƘ ƭǳƪŀ ǎƳƧŜǑǘŜƴŀ je u ovoj 

funkcionalnoj regiji. Osim togaΣ ƧǳȌƴƛ Řƛƻ .ƻǎƴŜ ƛ IŜǊŎŜƎƻǾƛƴŜ ǇƻǾŜȊŀƴ je s Jadransko-jonskim 

pravcem (dio TEN -¢ ƳǊŜȌŜύ koji se nalazi u ovoj funkcionalnoj regiji. 

DƭŀǾƴŜ ǇǊƻƳŜǘƴƛŎŜ ǇǊƻƭŀȊŜ ƛȊƳŜŚǳ ƻōŀƭŜ ƛ granice s Bosnom i Hercegovinom. bŀƧǾŀȌƴƛƧŜ ŘǊȌŀǾƴŜ 

prometnice su ŘǊȌŀǾƴŜ ŎŜǎǘŜ 5м ƛ 5у ƪƻƧŜ ǎǳ ǇƻǾŜȊŀƴŜ ȌǳǇŀƴƛƧǎƪƛƳ ƛ ƭƻƪŀƭƴƛƳ ŎŜǎǘŀƳŀ dok 

aǳǘƻŎŜǎǘŀ !м ǇǊƻƭŀȊƛ ƛȊƳŜŚǳ ǘƛƘ ŘǊȌŀǾƴƛƘ ǇǊƻƳŜǘƴƛŎŀ Řƻ tƭƻőŀΣ ǇǊƻǎǘƛǊǳŏƛ ǎŜ ƎƻǘƻǾƻ Řƻ granice s 

Bosnom i Hercegovinom na istoku.  

tƻǎǘƻƧŜŏŀ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪŀ pruga nije sastavni dio ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƛƘ ƪƻǊƛŘƻǊŀΣ Ǉovezuje glavni grad s 

ƎƭŀǾƴƛƳ ƎǊŀŘƻǾƛƳŀ 5ŀƭƳŀŎƛƧŜ ƛ ƭǳƪŀƳŀ ό½ŀŘǊƻƳΣ ~ƛōŜƴƛƪƻƳ ƛ {ǇƭƛǘƻƳύΣ ŀ ȊŀǾǊǑŀǾŀ ǳ {Ǉƭƛǘǳ. 

YŀǇŀŎƛǘŜǘ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪŜ ǇǊǳƎŜ je nizak i u umjerenoj je upotrebi. [ǳŎƛ tƭƻőŜ ƳƻȌŜ ǎŜ ǇǊƛǎǘǳǇƛǘƛ iz 

Bosne i Hercegovine (Paneuropski koridor Vc). 

U regiji se ƴŀƭŀȊŜ ǾŀȌƴŜ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴŜ ƳƻǊǎƪŜ ƭǳƪŜ ½ŀŘŀǊΣ ~ƛōŜƴƛƪΣ {Ǉƭƛǘ ƛ tƭƻőŜΦ 

Razina teretnog prometa u lukama Zadar ƛ ~ƛōŜƴƛƪ ƴƛǎƪŀ ƧŜΣ ƛȊƳŜŚǳ нрлΦллл ǘ ƎƻŘƛǑƴƧŜ ƛ прлΦ000 t 

ƎƻŘƛǑƴƧŜΦ YǊƻȊ ƭǳƪǳ {ǇƭƛǘΣ ƪŀƻ ƴŀƧǾŜŏǳ Ǉǳǘƴƛőƪǳ ƭǳƪǳ ǳ IǊǾŀǘǎƪƻƧ ƛ ǘǊŜŏǳ ƴŀƧǾŜŏǳ Ǉǳǘƴƛőƪǳ ƭǳƪǳ na 

Sredozemnom moru, prolazi i teretni promet (282.ллл ǘƻƴŀ ƎƻŘƛǑƴƧŜ ǳ нлмнΦ godini18). 

aŜŚǳƴŀǊƻŘƴƛ ǘŜǊŜǘƴƛ ǇƻƳƻǊǎƪƛ ǇǊƻƳŜǘ ƴŀƭŀȊƛ ǎŜ ǳ ƭǳŎƛ tƭƻőŜ kroz koju prolazi oko 2,5 milijuna 

tona tereta ƎƻŘƛǑƴƧŜΣ ƻŘ őŜƎŀ se 22% dalje preveze ȌŜƭƧŜȊƴƛŎƻƳΦ wƻōŀ ǎŜ ǳƎƭŀǾƴƻƳ ǇǊŜǾƻzi u 

ǎƳƧŜǊǳ ǳƴǳǘǊŀǑƴƧƻǎǘƛΣ .ƻǎƴŜ ƛ IŜǊŎŜƎƻǾƛƴŜ i Srbije.  

                                                           
18

 Izvor: Ministarstvo pomorstva, prometa i infrastrukture 
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Gospodarstvo regijŜ ǘŜƳŜƭƧƛ ǎŜ ǳƎƭŀǾƴƻƳ ƴŀ ǘǳǊƛȊƳǳΣ ǇƻǎŜōƛŎŜ ǳ ƭǳőƪƛƳ ƎǊŀŘƻǾƛƳŀ ½ŀŘǊǳΣ {ǇƭƛǘǳΣ 

~ƛōŜƴƛƪǳ ƛ ¢ǊƻƎƛǊǳ ƛ ƴŀ ƻǘƻŎƛƳŀΦ 

¶ Regionalni 

Grad Split ŘǊǳƎƛ ƧŜ ƴŀƧǾŜŏƛ ƎǊŀŘ ǳ wŜǇǳōƭƛŎƛ IǊǾŀǘǎƪƻƧΦ DƻǎǇƻŘŀǊǎƪŀ ŀƪǘƛǾƴƻǎǘ ŘǊǳƎƛƘ ǾŀȌƴƛƘ 

gradova ƪŀƻ Ǒǘƻ ǎǳ ½ŀŘŀǊ ƛ ~ƛōŜƴƛƪΣ ǘŜƳŜƭƧƛ se na industriji, ribarstvu i mediteranskoj poljoprivredi. 

bŀƧǾŀȌƴƛƧŀ ƻōǊŀȊƻǾƴŀ ǎǊŜŘƛǑǘŀ ǳ ǊŜƎƛƧƛ ƴŀƭŀȊe se u Zadru i Splitu. Prometna povezanost prisutna je 

ƛȊƳŜŚǳ ǾŜƭƛƪƛƘ ƎǊŀŘƻǾŀΣ ƻƪƻƭƴƛƘ ƻǘƻƪŀ ƛ drugih dijelova regije dok turizam ostvaruje veliki opseg 

prometa u regiji, osobito u usporedbi s drugim regijama. 

¶ Prigradski 

5ǳȌ ƻōŀƭŜ ŦǳƴƪŎƛƻƴŀƭƴŜ ǊŜƎƛƧŜ {ƧŜǾŜǊƴŀ ƛ ǎǊŜŘƛǑƴƧŀ 5ŀƭƳŀŎƛƧŀΣ ƻŘ ½ŀŘǊŀ Řƻ {ǇƭƛǘŀΣ  ǎƳƧŜǑǘŜƴƻ ƧŜ niz 

ƎǊŀŘƻǾŀΦ  ~ƛōŜƴƛƪ ƛ {Ǉƭƛǘ ƴŀƭŀȊŜ ǎŜ ƳŜŚǳ ǇŜǘƴŀŜǎǘ ƴŀƧƴŀǎŜƭƧŜƴƛƧƛƘ ƎǊŀŘƻǾŀ IǊǾŀǘǎƪŜΦ  

 ~irenje velikog broja gradova ove regije ƻƎǊŀƴƛőŜƴo je zbog topografije okolnog terena, ƳŜŚǳǘƛƳΣ 

ƪƻŘ ƳƴƻƎƛƘ ǎŜ ƧŀǾƭƧŀ Ǿƛǎƻƪƛ ǇǊƻǘƻƪ ǇǊƻƳŜǘŀ ƛȊ ǇǊŜŘƎǊŀŚŀΦ  

Luke Zadar i Split glavne su trajektne luke za otoke sa stalnim trajektnim linijama. 

¶ Lokalni 

Grad Split ima najrazvijeniji lokalni javni prijevoz u regiji s 19 lokalnih i 16 prigradskih autobusnih 

linija. Ovisnost javnog prijevoza o subvencijama je u porastu. 

Drugi gradovi u regiji s vlastitim lokalnim sustavima javnog prijevoza su:  

o Zadar s populacijom 72.062 stanovnika19, 12 autobusnih linija i redovitim brodskim 

linijama; 

o ~ƛōŜƴƛƪ s populacijom 46.332 stanovnika20, 7 autobusnih linija; 

o Split s populacijom 178.102 stanovnika21, 22 autobusne linije. 

2.1.5. WǳȌƴŀ 5ŀƭƳŀŎƛƧŀ 

2.1.5.1. Opis funkcionalne regije 

Funkcionalna regiƧŀ WǳȌƴŀ 5ŀƭƳŀŎƛƧŀ ƻōǳƘǾŀŏŀ ǳƎƭŀǾƴƻƳ ǇƻŘǊǳőƧŜ 5ǳōǊƻǾŀőƪƻ-neretvanske 

ȌǳǇŀƴƛƧŜΦ wƛƧŜő ƧŜ ƻ ǇǊƛƻōŀƭƴƻƧ ǊŜƎƛƧƛ őƛƧŀ ƧŜ ǇƻǎŜōƴƻǎǘ Řŀ ƧŜ ƎƻǘƻǾƻ ǳ ŎƛƧŜƭƻǎǘƛ ƻƪǊǳȌŜƴŀ .ƻǎƴƻƳ ƛ 

IŜǊŎŜƎƻǾƛƴƻƳ ǘŜ ŦƛȊƛőƪƛ ƻŘǾƻƧŜƴŀ ƻŘ ƻǎǘŀǘƪŀ ȊŜƳƭƧŜ ȊōƻƎ őƛƴƧŜƴƛŎŜ Řŀ wŜǇǳōƭƛƪŀ .ƻǎƴŀ ƛ 

Hercegovina kod mjesta Neum svojim teritorijem presijeca teritorij Republike Hrvatske, a time i 

                                                           
19

 Izvor: DZS, tƻǇƛǎ ǎǘŀƴƻǾƴƛǑǘǾŀ нлммΦ ƎƻŘƛƴŜΦ 
20

 Isto 
21

 Isto 
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ƴƧŜƴǳ ǘŜǊƛǘƻǊƛƧŀƭƴǳ ŎƧŜƭƻǾƛǘƻǎǘΦ DǊŀŘ 5ǳōǊƻǾƴƛƪ ƴŀƧǾŀȌƴƛƧƛ ƧŜ ƎǊŀŘ ǳ ƻǾƻƧ ǊŜƎƛƧƛΣ ǳȊ tƭƻőŜ ƪƻƧŜ ǎǳ 

ƧŜŘƴŀ ƻŘ ƴŀƧǾŀȌƴƛƧƛƘ ƭǳƪŀ wŜǇǳōƭƛƪŜ IǊǾŀǘǎƪŜΦ 5ƻƭƛƴŀ ǊƛƧŜƪŜ beretve, veliko poljoprivredno 

ǇƻŘǊǳőƧŜ ǳ ōƭƛȊƛƴƛ tƭƻőŀΣ ǾŀȌƴƻ ƧŜ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎƪƻ ǎǊŜŘƛǑǘŜΦ 5ǊǳƎƛ ǾŜŏƛ ƎǊŀŘƻǾƛ ǊŜƎƛƧŜ ǳƪƭƧǳőǳƧǳ YƻǊőǳƭǳΣ 

aŜǘƪƻǾƛŏ ƛ hǇǳȊŜƴΦ 

Ova funkcionalna ǊŜƎƛƧŀ ƛƳŀ ŘǾŀ ǇƻŘǊǳőƧŀΥ 

o hōŀƭƴƛ Řƛƻ ǎ ǘǳǊƛǎǘƛőƪƛƳ ƳƧŜǎǘƛƳŀ ƛ ƭƻƪŀŎƛƧŀƳŀ ǎŀ ǎǘŀǊƛƳ ƪǳƭǘǳǊƴƛƳ ƴŀǎƭƧŜŚŜƳΣ ƻŘ 

kojih su neka ƴŀ ǇƻǇƛǎƛƳŀ {ǾƧŜǘǎƪŜ ōŀǑǘƛƴŜ ό5ǳōǊƻǾƴƛƪύΣ ƴŀŎƛƻƴŀƭƴƛƳ ǇŀǊƪƻǾƛƳŀ 

(Mljet) i vezanim industrijama, osobito ribarstvom. Razvedenost obale ǘŀƪƻŚŜǊ ƧŜ 

ǾŀȌƴŀ Ȋŀ pomorski turizam. 

o hǎǘŀƭŀ ǇƻŘǊǳőƧŀ ƪƻƧŀ ǎǳ ǳŘŀƭƧŜƴŀ ƻŘ ƳƻǊŀ ƛȊƻƭƛǊŀƴŀ ǎǳ ƛ ƴƧƛƘƻǾŀ ƧŜ ǘǳǊƛǎǘƛőƪŀ 

ǇǊƛǾƭŀőƴƻǎǘ ǇǊƛƭƛőƴƻ ǎƪǊƻƳƴŀΦ 

½ōƻƎ ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƘ funkcionalno ǊŜƎƛƻƴŀƭƴƛƘ ŀƪǘƛǾƴƻǎǘƛ όǑƪƻƭŜΣ ōƻƭƴƛŎŜΣ ƛǘŘΦύΣ ƻǾŀ ǊŜƎƛƧŜ ǇǊŜƪƭŀǇŀ ǎŜ ǎ 

regijom {ƧŜǾŜǊƴŀ ƛ ǎǊŜŘƛǑƴƧŀ 5ŀƭƳŀŎƛƧŀ te su stoga neki gradovi spomenuti u opisima obje 

funkcionalne regije. 

2.1.5.2. Opis prometnog sustava u funkcionalnoj regiji 

¶ Velike udaljenosti 

¦ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ǎƳƛǎƭǳΣ ƎƭŀǾƴŀ ȊƴŀőŀƧƪŀ ƻǾŜ ǊŜƎƛƧŜ ƧŜ ǇǊƻƳŜǘƴŀ ƛȊƻƭƛǊŀƴƻǎǘ ƻŘ ƻǎǘŀǘƪŀ ƘǊǾŀǘǎƪƻƎ 

ǘŜǊƛǘƻǊƛƧŀ ǳȊǊƻƪƻǾŀƴŀ ŦƛȊƛőƪƻƳ ƻŘǾƻƧŜƴƻǑŏǳ ƻŘ ƻǎǘŀǘƪŀ ŘǊȌŀǾŜ ǇǊƛǎǘǳǇƴƛƳ ƪƻǊƛŘƻǊƻƳ .ƻǎƴe i 

Hercegovine Jadranskome moru. S ciljem razvoja ove regije, ali i regionalnim povezivanjem ovog 

dijela hrvatskog teritorija s ostatkom Hrvatske potrebno je poduzeti prikladne mjere i razmotriti 

ǎǾŜ ƳƻƎǳŏƴƻǎǘƛ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ǇƻǾŜȊƛǾŀƴƧŀ. Glavne cestovne prometnice ǇǊƻƭŀȊŜ ƛȊƳŜŚǳ ƻōŀƭŜ ƛ 

granice s Bosnom i HercegovinomΦ bŀƧǾŀȌƴƛƧŀ ŘǊȌŀǾƴŀ ǇǊƻƳŜǘƴƛŎŀ ƧŜ 5у ƴŀ ƪƻƧǳ ǎŜ ǎǇŀƧŀƧǳ ƴŜƪŜ 

ȌǳǇŀƴƛƧǎƪŜ ƛ ƭƻƪŀƭƴŜ ŎŜǎǘŜ dok se autocesta A1 prostire Řƻ tƭƻőŀ ƛ Řƻ ƎǊŀƴƛŎŜ ǎ .ƻǎƴƻƳ ƛ 

IŜǊŎŜƎƻǾƛƴƻƳ όōƭƛȊǳ tƭƻőŀύΦ 

¿ŜƭƧŜȊƴƛőƪŀ pruga ƪƻƧŀ ǇƻǾŜȊǳƧŜ ƎƭŀǾƴƛ ƎǊŀŘ ǎ ǾŜŏƛƳ ŘŀƭƳŀǘƛƴǎƪƛƳ ƎǊŀŘƻǾƛƳŀ ȊŀǾǊǑŀǾŀ ǳ {ǇƭƛǘǳΣ  

ƳŜŚǳǘƛƳΣ luci tƭƻőŜ ƳƻȌŜ ǎŜ pristupiti ȌŜƭƧŜȊƴƛŎƻƳ ƛȊ .ƻǎƴŜ ƛ IŜǊŎŜƎƻǾƛƴŜ (Paneuropski koridor 

Vc). 

aŜŚǳƴŀǊƻŘƴƛ ǇƻƳƻǊǎƪƛ ǘŜǊŜǘƴƛ ǇǊƻƳŜǘ koncentriran je u luci PloőŜ ƪǊƻȊ ƪƻƧǳ ƎƻŘƛǑƴƧŜ ǇǊƻƭŀȊƛ oko 

2,5 milijuna tona tereta ƻŘ őŜƎŀ se 22% dalje preveze ȌŜƭƧŜȊƴƛŎƻƳΦ wƻōŀ ǎŜ ǳƎƭŀǾƴƻƳ ǇǊŜǾƻzi u 

ǎƳƧŜǊǳ ǳƴǳǘǊŀǑƴƧƻǎǘƛΣ .ƻǎƴŜ ƛ IŜǊŎŜƎƻǾƛƴŜ ƛ {ǊōƛƧŜ.  

[ǳƪŀ 5ǳōǊƻǾƴƛƪ ƧŜ Ǉǳǘƴƛőƪŀ ƭǳƪŀ ǎŀ ǎǘŀƭƴƛƳ ǊŀǎǘƻƳ ǇǳǘƴƛőƪƻƎ prometa, iz razloga Ǒǘƻ ƧŜ grad 

Dubrovnik jedna od najistaknutijih ŘŜǎǘƛƴŀŎƛƧŀ Ȋŀ ƪǊǳȌƴŀ ǇǳǘƻǾŀƴƧŀ ƴŀ aŜŘƛǘŜǊŀƴǳΦ 
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5ǳōǊƻǾƴƛƪ ƛƳŀ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴǳ ȊǊŀőƴǳ ƭǳƪǳ Dubrovnik kroz koju je u 2012. ƎƻŘƛƴƛ ǇǊƻǑƭƻ  1.480.470 

putnika. 

Gospodarstvo regije temelji se uglavnom na turizmu jer je grad Dubrovnik jedna od najistaknutijih 

ǘǳǊƛǎǘƛőƪƛƘ ŘŜǎǘƛƴŀŎƛƧŀ ƴŀ aŜŘƛǘŜǊŀƴǳΦ 

¶ Regionalni 

Glavna djelatnost regije koncentrirana je oko grada Dubrovnika. Postoji mnogo obrazovnih 

institucija te je prisutna i ǇǊƻƳŜǘƴŀ ǇƻǾŜȊŀƴƻǎǘ ƛȊƳŜŚǳ ƎǊŀŘŀ ƛ ŘǊǳƎƛƘ dijelova regije. Turizam 

ostvaruje veliki opseg prometa u ovoj regiji. 

¶ Prigradski 

[ƻƪŀƭƴƛ ŀǳǘƻōǳǎƴƛ ǎǳǎǘŀǾ ǇƻǾŜȊǳƧŜ ǎǾŜ őŜǘǾǊǘƛ ǳ 5ǳōǊƻǾƴƛƪǳΦ YǾŀƭƛǘŜǘŀ ǳǎƭǳƎŜ ƧŜ dobra a autobusi 

ǇǊƻƳŜǘǳƧǳ őŜǎǘƻΦ 

¶ Lokalni 

Lokalna prometna ƳǊŜȌŀ 5ǳōǊƻǾƴƛƪŀ ǳƪƭƧǳőǳƧŜ мо ƭƻƪŀƭƴƛƘ ŀǳǘƻōǳǎƴƛƘ ƭƛƴƛƧŀ ƪƻƧƛƳ ǎŜ ǎƭǳȌƛ ƻƪƻ 

42.615 stanovnika22. 

2.1.6. SWOT analiza funkcionalnih regija u Republici Hrvatskoj 

¦ ƴŀǎǘŀǾƪǳ ǎǳ ǇǊƛƪŀȊŀƴƛ ƎƭŀǾƴƛ ȊŀƪƭƧǳőŎƛ ǳ ǾŜȊƛ ǎ ƻǇŏƛƳ ǇǊŜƎƭŜŘƻƳ ǎǾŀƪŜ ŦǳƴƪŎƛƻƴŀƭƴŜ ǊŜƎƛƧŜΦ 

2.1.6.1. {ǊŜŘƛǑƴƧŀ IǊǾŀǘǎka 

Tablica 1 SWOT analiza regije {ǊŜŘƛǑƴƧŀ Hrvatska 

 

                                                           
22

 LȊǾƻǊΥ 5½{Σ tƻǇƛǎ ǎǘŀƴƻǾƴƛǑǘǾŀ ƛȊ нлммΦ godine. 

SNAGE SLABOSTI 

¶ Istaknuta uloga u prometnoj strukturi Hrvatske i 

ǎǊŜŘƴƧƻƛǎǘƻőƴŜ 9ǳǊƻǇŜ, 

¶ tƻǾƻƭƧŀƴ ǇǊƻƳŜǘƴƛ ƛ ȊŜƳƭƧƻǇƛǎƴƛ ǇƻƭƻȌŀƧ ǊŜƎƛƧŜ, 

¶ Intenzivna poljoprivreda, 

¶ Koncentrirana industrija, 

¶ 2ǾƻǊƛǑǘŜ ǇǊƻƳŜǘŀ za udaljene destinacije. 

¶ bŜƪŜ ȌǳǇŀƴƛƧŜ nisu konkurentne u usporedbi s 

ostatkom regije, 

¶ bŜŘƻǎǘŀƧǳ ǇƻǇǊŜőƴŜ prometne veze, 

¶ Glavne ceste ƛ ŀǳǘƻŎŜǎǘŜ ǇǊƛƭƛőƴƻ ǎǳ ǇǊƻƳŜǘƴŜ, 

¶ Relativno visoke cijene cestarina, 

¶ Najmanji ȊƴŀőŀƧ u smislu unutarnje plovidbe. 

PRILIKE PRIJETNJE 

¶ Gospodarsko-ŘǊǳǑǘǾŜƴƛ ǊŀȊǾƻƧ regije, 

¶ .ǊȌƛ ǇǊistup kapitalu nakon ulaska u Europsku uniju, 

¶ Funkcionalna suradnja sa susjednim regijama, 

¶ wŀȊƛƴŀ ǇƻŘǳȊŜǘƴƛőƪƻƎ ǊŀȊǾƻƧŀ, 

¶ Razvoj zdravstvenog turizma. 

¶ wŀǎǘǳŏŜ ǇƻǘǊŜōŜ Ȋŀ ǇǳǘƻǾŀƴƧŜƳ ƛȊƳŜŚǳ ƎƭŀǾƴƻƎ ƎǊŀŘŀ ƛ 

ǎƧŜŘƛǑǘŀ ȌǳǇŀƴƛƧŀ, 

¶ wŀǎǘ ǇǊŜƪƻƎǊŀƴƛőƴƻg prometa na trenutnim 

prijelazima, 

¶ {ǘŀƎƴƛǊŀƧǳŏŀ ǎǘƻǇŀ ƴŜȊŀǇƻǎƭŜƴƻǎǘƛ. 
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2.1.6.2. Lǎǘƻőƴŀ IǊǾŀǘǎƪŀ 

Tablica 2 SWOT analiza ǊŜƎƛƧŜ Lǎǘƻőƴŀ Hrvatska 

 

2.1.6.3. Sjeverni Jadran 

Tablica 3 SWOT analiza regije Sjeverni Jadran 

 

 

 

 

SNAGE SLABOSTI 

¶ tƻƭƛŎŜƴǘǊƛőƴŀ ŦǳƴƪŎƛƻƴŀƭƴŀ ǊŜƎƛƧŀ, 

¶ Dobri uvjeti za poljoprivredu, 

¶ Razvijeno vinarstvo, 

¶ Industrijski kapacitet. 

 

¶ Vukovar i Slavonski Brod na granici su Hrvatske, 

¶ Visoka stopa nezaposlenosti, 

¶ bŀƧǎƛǊƻƳŀǑƴƛƧŀ ƛ ƴŀƧƴŜƪƻƴƪǳǊŜƴǘƴƛƧŀ regija, 

¶ hƎǊŀƴƛőŜƴŜ ǘǳǊƛǎǘƛőƪŜ ŀǘǊŀƪŎƛƧŜ, 

¶ bŜƧŜŘƴŀƪŀ ǇǊƻƳŜǘƴŀ ƳǊŜȌŀ. 

PRILIKE PRIJETNJE 

¶ hǎƛƧŜƪ ƛ {ƭŀǾƻƴǎƪƛ .ǊƻŘ ǾŀȌƴŀ ǎǳ 

prometna/gospodarska/industrijska őǾƻǊƛǑǘŀ 

ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴŜ ƳǊŜȌŜ, 

¶ Glavni izvor prihoda je poljoprivreda, 

¶ tǊŜǊŀŚƛǾŀőƪŀ ƛƴŘǳǎǘǊƛƧŀ ǘŜƳŜƭƧƛ ǎŜ ƴŀ ǘǊŜƴǳǘƴƻƳ 

gospodarstvu, 

¶ tƻōƻƭƧǑŀƴŀ ŘƻǎǘǳǇƴƻǎǘ ȊōƻƎ ǊŀȊǾƻƧŀ cestovnih 

prometnica ƛ ȌŜƭƧŜȊƴƛŎŀ, 

¶ Turizam i farme uz rijeku Savu. 

¶ Slabljenje poslovnog sektora i gospodarskih rezultata. 

 

SNAGE SLABOSTI 

¶ tƻǎŜōƴƻ ǇƻǾƛƧŜǎƴƻ ƴŀǎƭƧŜŚŜ ƛ ǊŀȊǾƻƧ, 

¶ Luka Rijeka dobro je poznata u europskom kontekstu, 

¶ bŀƧƪǊŀŏŀ ǇƻƳƻǊǎƪŀ ǾŜȊŀ Ȋŀ ǇǊƻƳŜǘ ƛȊ ȊŀǇŀŘƴŜ ƛ srednje 
Europe, 

¶ Jaki poslovni/konferencijski i zdravstveni turizam, 

¶ bŀƧǾŀȌƴƛƧƛ ǇǊƻƳŜǘƴƛ ƪƻǊƛŘƻǊƛ ǳ IǊǾŀǘǎƪƻƧ. 

¶ ~ƛǊƻƪŀ struktura regije, 

¶ bŜƪŜ ȌǳǇŀƴƛƧŜ ƴƛǎǳ ƪƻƴƪǳǊŜƴǘƴŜ ǳ ǳǎǇƻǊŜŘƛ ǎ 
ostatkom regije, 

¶ ¦ [ƛőƪƻ-ǎŜƴƧǎƪƻƧ ȌǳǇŀƴƛƧƛ ƴŜƳŀ ǾŜƭƛƪƛƘ ƎǊŀŘƻǾŀ. 

PRILIKE PRIJETNJE 

¶ ±Ǌƭƻ ŘƻōǊƻ ǇƻǎƭƻǾƴƻ ƻƪǊǳȌŜƴƧŜ όŘŜƳƻƎǊŀŦƛƧŀ ƛ 
obrazovanje), 

¶ ¦ƭŀƎŀƴƧŀ ƛ ǇƻŘǳȊŜǘƴƛőƪƛ ǘǊŜƴŘƻǾƛ, 

¶ IǎƪƻǊƛǑǘŀǾŀƴƧŜ ōǊƻƧƴƛƘ ǘǳǊƛǎǘƛőƪƛƘ ŀǘǊŀƪŎƛƧŀ, 

¶ Prometni razvoj Rijeke. 
 

¶ Nedostaje razvoj temeljne i poslovne infrastrukture i 
ǇƻŘǳȊŜǘƴƛǑǘǾŀ. 
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2.1.6.4. Dalmacija 

DƭŀǾƴƛ ȊŀƪƭƧǳőŎƛ ǳ ǾŜȊƛ ǎ ƻǇŏƛƳ ǇǊŜƎƭŜŘƻƳ ǎƧŜǾŜǊƴŜΣ ǎǊŜŘƴƧŜ ƛ ƧǳȌƴŜ 5ŀƭƳŀŎƛƧŜ ǇǊƛƪŀȊŀƴƛ ǎǳ ȊŀƧŜŘƴƻΦ 

Tablica 4 SWOT analiza Dalmacije 

 

2.2. OCJENA/STANJE PROMETNIH SEKTORA 

bŀŘƻǾŜȊǳƧǳŏƛ ǎŜ ƴŀ ǇǊŜǘƘƻŘƴŜ analize funkcionalnih regija, u nastavku su prikazani osnovni 

ȊŀƪƭƧǳőŎƛ ƻ ǇǊƻŎƧŜƴŀƳŀ ǇǊƻƳŜǘƴƻƎ ǎŜƪǘƻǊŀΦ Cjelovite ŀƴŀƭƛȊŜ ǎŜƪǘƻǊŀ ǇǊƛƪŀȊŀƴŜ ǎǳ ǳ ƻŘƎƻǾŀǊŀƧǳŏƛƳ 

Dodacima Strategije prometnog razvoja Republike Hrvatske. 

2.2.1. IǊǾŀǘǎƪƛ ǇǊƻƳŜǘƴƛ ǎŜƪǘƻǊ ǳ ǑƛǊŜƳ ƪƻƴǘŜƪǎǘǳ 

2.2.1.1. Strategija Europske unije za dunavsku regiju (EUSDR) 

Strategija Europske unije za dunavsku regiju (EUSDR) je makroregionalna strategija koju je usvojila 

Europska komisija u prosincu 2010. godineΣ ŀ ƻŘƻōǊƛƭƻ 9ǳǊƻǇǎƪƻ ǾƛƧŜŏŜ нлммΦ godine. Strategiju su 

izradile Komisija, zemlje dunavske regije i dionici ƪŀƪƻ ōƛ ǎŜ ȊŀƧŜŘƴƻ ǎǳƻőƛƭƛ ǎ ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƳ izazovima. 

Strategija ƴŀǎǘƻƧƛ ǳǎǇƻǎǘŀǾƛǘƛ ǎƛƴŜǊƎƛƧǳ ƛ ƪƻƻǊŘƛƴŀŎƛƧǳ ƛȊƳŜŚǳ ǇƻǎǘƻƧŜŏƛƘ Ǉƻƭƛǘƛƪŀ ƛ inicijativa koje se 

odvijaju u dunavskoj regiji. Dunavska strategija priprema strukturu za suradnju ǎ ŎƛƭƧŜƳ ǎǳƻőŀǾŀƴƧŀ 

ǎŀ ȊŀƧŜŘƴƛőƪƛƳ ƛȊŀȊƻǾƛƳŀΦ ¦ǘǾǊŚŜƴŀ ǎǳ őŜǘƛǊƛ ŎƛƭƧŀ ǎǘǊŀǘŜǑƪŜ Ǉolitike: 

1) Povezivanje dunavske regije, 

2) ½ŀǑǘƛǘŀ ƻƪƻƭƛǑŀ Řunavske regije, 

3) Razvoj prosperiteta u dunavskoj regiji te 

4) WŀőŀƴƧŜ Řunavske regije. 

5ǳƴŀǾǎƪŀ ǎǘǊŀǘŜƎƛƧŀΣ ǎǘǊǳƪǘǳǊƛǊŀƴŀ ƴŀ ƻǾŀ őŜǘƛǊƛ ǎǘǳǇŀΣ ǇǊǳȌŀ ƻƪǾƛǊ kreatorima politike za 

ǳƴŀǇǊŜŚŜƴƧŜ ǇǊŜƪƻƎǊŀƴƛőƴŜ koordinacije nacionalnih i regionalnih politika ƴŀ ǊŀȊƭƛőƛǘƛƳ ǊŀȊƛƴŀƳŀΦ 

SNAGE SLABOSTI 

¶ Vrlo razvijen ǘǳǊƛȊŀƳ όƳƻǊǎƪƛ ǎǇƻǊǘƻǾƛΣ Ǉǳǘƴƛőƪƛ ōǊƻŘƻǾƛΣ 

ǎǘŀǊƻ ƪǳƭǘǳǊƴƻ ƴŀǎƭƧŜŚŜύ, 

¶ Aktivni gradovi ǎŀ ǎǾƻƧƛƳ ǇǊŜŘƎǊŀŚƛƳŀ, 

¶ Povezana industrija (ribarstvo), 

¶ Mediteranska poljoprivreda. 

¶ Odvojene glavne prometne arterije (ceste, 

ȌŜƭƧŜȊƴƛŎŀύ, 

¶ tǊŜǾƭŀŘŀǾŀƧǳŏƛ ŜŦŜƪǘ ƻŘǾŀƧŀƴƧŀ, 

¶ Nepovezanost sa sjevernim dijelom Hrvatske, 

¶ ±ŜƭƛƪŜ ǳŘŀƭƧŜƴƻǎǘƛ ƛȊƳŜŚǳ dijelova (i otoka) 

funkcionalne regije. 

 

PRILIKE PRIJETNJE 

¶ tƻǾŜȊŀƴƻǎǘ ŀǳǘƻŎŜǎǘŀƳŀ ǎ ƻǎǘŀƭƛƳ ǇƻŘǊǳőƧƛƳŀ 

Hrvatske, 

¶ aƻƎǳŏƴƻǎǘ ǑƛǊŜƴƧŀ ǇǳǘƴƛőƪƛƘ ǳǎƭǳƎŀ ƛ ōǊƻŘƻǾŀ na 

ƪǊǳȌƴƛƳ ǇǳǘƻǾŀƴƧƛƳŀΦ 

¶ WŀőŀƴƧŜ ǳőƛƴƪŀ ƻŘǾŀƧŀƴƧŀ, 

¶ Opadanje teretnog prometa, 

¶ Uloga turizma u polarizaciji gospodarstva u razvoju 

obale. 
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Prometni sektor Republike Hrvatske posebno je usmjeren i aktivan u osiguravanju koordinacije i 

ƪƻƳǇƭŜƳŜƴǘŀǊƴƻǎǘƛ ƛȊƳŜŚǳ 9uropskih strukturnih i investicijskih fondova (ESI) i radnji pokrenutih 

u kontekstu EUSDR-a u okviru stupa kojim se povezuje dunavska regija. Republika Hrvatska u 

okviru {ǘǊŀǘŜƎƛƧŜ Ȋŀ ŘǳƴŀǾǎƪǳ ǊŜƎƛƧǳ ǎǳŘƧŜƭǳƧŜ ǳƴǳǘŀǊ ǇǊƛƻǊƛǘŜǘƴŜ ƻǎƛ м αWŀőŀƴƧŜ Ƴƻōƛƭƴƻǎǘƛ ƛ ƛƴǘŜǊ-

ƳƻŘŀƭƴƻǎǘƛ ǇǊƻƳŜǘŀά Ȋŀ ǇǊƛƻǊƛǘŜǘƴŀ ǇƻŘǊǳőƧŀ м! αUnutarnji plovni putoviέ ƪƻƧŜ ƪƻƻǊŘƛƴƛǊŀƧǳ 

!ǳǎǘǊƛƧŀ ƛ wǳƳǳƴƧǎƪŀΣ ƛ м. α¿ŜƭƧŜȊƴƛŎŀΣ ŎŜǎǘŀ i zrakέ ƪƻƧŜ ƪƻƻǊŘƛƴƛǊŀƧǳ {ƭƻǾŜƴƛƧŀ ƛ {ǊōƛƧŀΦ 

 

Prikaz 2 Dunavska regija, Izvor: http://www.danube-region.eu/ 

 

2.2.1.2. Strategija Europske unije za jadransko-jonsku regiju  

Jadransko-jonska regija ǳƪƭƧǳőǳƧŜ п ŘǊȌŀǾŜ őƭŀƴƛŎŜ 9ǳǊƻǇǎƪŜ ǳƴƛƧŜ όIǊǾŀǘǎƪǳΣ DǊőƪǳΣ Italiju i 

{ƭƻǾŜƴƛƧǳύ ƛ п ŘǊȌŀǾŜ ƴŜőƭŀƴƛŎŜ (Albaniju, Bosnu i Hercegovinu, Crnu Goru i Srbiju). 

DƭŀǾƴƛ ŎƛƭƧ ōǳŘǳŏŜ {ǘǊŀǘŜƎƛƧŜ23 ƧŜ ǇǊƻƳƛŎŀƴƧŜ ƻŘǊȌƛǾƻƎ ƎƻǎǇƻŘŀǊǎƪƻƎ ƛ ǎƻŎƛƧŀƭƴƻƎ ǇǊƻǎǇŜǊƛǘŜǘŀ 

wŜƎƛƧŜ ƪǊƻȊ Ǌŀǎǘ ƛ ǎǘǾŀǊŀƴƧŜ ǊŀŘƴƛƘ ƳƧŜǎǘŀΣ ǇƻōƻƭƧǑŀƴƧŜƳ atraktivnosti regije, konkurentnosti i 

ǇƻǾŜȊŀƴƻǎǘƛΣ ŀ ǳȊ ƻőǳǾŀƴƧŜ ƻƪƻƭƛǑŀ ƛ ƻǎƛƎǳǊŀǾŀƴƧŜ ȊŘǊŀǾƛƘ ƛ ǳǊŀǾƴƻǘŜȌŜƴƛƘ ƳƻǊǎƪƛƘ ƛ ƻōŀƭƴƛƘ 

ekosuǎǘŀǾŀΦ hŘ {ǘǊŀǘŜƎƛƧŜ ǎŜ ǘŀƪƻŚŜǊ ƻőŜƪǳƧŜ Řŀ ŏŜ ōƛǘƴƻ doprinijeti integriranju zemalja zapadnog 

Balkana u Europsku uniju.  

¦ǘǾǊŚŜƴŀ ǎǳ п ǎǘǳǇŀ ǳǎƳƧŜǊŜƴŀ ƴŀΥ 

1) upravljanje inovativnim pomorskim i morskim rastom, 

                                                           
23 9ǳǊƻǇǎƪƻ ǾƛƧŜŏŜ ƧŜ моΦ ƛ мпΦ ǇǊƻǎƛƴŎŀ нлмнΦ godine ȊŀǘǊŀȌƛƭƻ ƻŘ 9ǳǊƻǇǎƪŜ ƪƻƳƛǎƛƧŜ Řŀ Řƻ ƪǊŀƧŀ нлмпΦ godine podnese 

novu EU strategiju za jadransku i jonsku rŜƎƛƧǳΦ bŀ ǘŜƳŜƭƧǳ ƴŀǳőŜƴƛƘ ƭŜƪŎƛƧŀ ƛ ƛǎƪǳǎǘava iz dvije aktualne makro-

regionalne strategije (EU strategija za regiju BaƭǘƛőƪƻƎ ƳƻǊŀΣ 9¦ ǎǘǊŀǘŜƎƛƧŀ Ȋŀ Řunavsku regiju), Komisija sada iȊǊŀŚǳƧŜ 

nacrt EU Strategije za jadransku i jonsku regiju. Nova {ǘǊŀǘŜƎƛƧŀ ƻōǳƘǾŀǘƛǘ ŏŜ ǇƻƳƻǊǎƪǳ ǎǘǊŀǘŜƎiju za Jadransko i Jonsko 

more koju je Komisija usvojila 30. studenog 2012. godine. 

 

http://www.danube-region.eu/
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2) povezivanje regije (promet i energija), 

3) oőǳǾŀƴƧŜΣ ȊŀǑǘƛǘǳ ƛ ǇƻōƻƭƧǑŀƴƧŜ ƪǾŀƭƛǘŜǘŜ ƻƪƻƭƛǑŀ ǘŜ 

4) pƻǾŜŏŀƴƧŜ ǊŜƎƛƻƴŀƭƴŜ ŀǘǊŀƪǘƛǾƴƻǎǘƛ ǊŜƎƛƧŜ (turizam). 

Prometni sektor Republike Hrvatske posebno je usmjeren i aktivan u osiguravanju koordinacije i 

radnji pokrenutih u kontekstu EUSAIR-ŀ ǳ ƻƪǾƛǊǳ ǎǘǳǇŀ αtƻǾŜȊƛǾŀƴƧŜ ǊŜƎƛƧŜ όǇǊƻƳŜǘ ƛ ŜƴŜǊƎƛƧŀύέ 

ƪƻƧƛ ōƛ ǎŜ ǘǊŜōŀƻ ŦƻƪǳǎƛǊŀǘƛ ƴŀ ǘǊƛ ǎǘǊŀǘŜǑƪŜ ǘŜƳŜΥ ǇƻōƻƭƧǑŀƴƧŜ ǇƻƳƻǊǎƪƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀΣ ǊŀȊǾƻƧ 

ƛƴǘŜǊƳƻŘŀƭƴƛƘ ǇƻǾŜȊƴƛŎŀ ǎ ǳƴǳǘǊŀǑƴƧƻǑŏǳ ƛ Ǉƻ ǇƛǘŀƴƧǳ ŜƴŜǊƎƛƧŜΣ ǇƻōƻƭƧǑŀƴƧŜ ƳŜŚǳǎƻōƴŜ 

povezanosti. 

 

Prikaz 3 Jadransko-jonska regija, Izvor: http://www.southeast-europe.net/en/about_see/adriaticionianprogramme/ 

2.2.1.3. ¢ǊŀƴǎŜǳǊƻǇǎƪŜ ǇǊƻƳŜǘƴŜ ƳǊŜȌŜ - TEN-T 

Glavne snage prometnog sektora u Republici Hrvatskoj proizlaze iz njenog ƎŜƻǎǘǊŀǘŜǑƪƻƎ ǇƻƭƻȌŀƧŀ 

kao prirodnog pristupa Balkanu, ǇƻŘǊǳőƧŀ prirodnog izlaza Europe prema istoku. Kroz Hrvatsku 

prolaze dva koridora TEN-T ƻǎƴƻǾƴŜ ƳǊŜȌŜΥ 

1) Mediteranski koridor koji povezuje pirenejske luke Algeciras, Cartagenu, Valenciju, Tarragonu 

ƛ .ŀǊŎŜƭƻƴǳ ǇǊŜƪƻ ƧǳȌƴŜ CǊŀƴŎǳǎƪŜ ǎ ǾŜȊƻƳ ǇǊŜƳŀ aŀǊǎŜƛƭƭŜǳ ƛ [ȅƻƴǳ Řƻ ǎƧŜǾŜǊƴŜ Italije, 

Slovenije i preko Hrvatske Řƻ aŀŚŀǊǎƪŜ ƛ ǳƪǊŀƧƛƴǎƪŜ ƎǊŀƴƛŎŜΦ ¦ƪƭƧǳőǳƧŜ ȌŜƭƧŜȊƴƛŎǳ ƛ ŎŜǎǘŜΣ 

ȊǊŀőƴŜ ƭǳƪŜΣ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƻ-cestovne terminale, a u sjevernoj Italiji i unutarnje plovne putove 

rijeke Po.  

wƛƧŜő ƧŜ ƻ cestovnom ƛ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪom koridoru, a njegov sastavni dio je i pravac  Rijeka-Zagreb-

.ǳŘƛƳǇŜǑǘŀ ƪƻƧƛ ǘŀƪƻŚŜǊ ǇǊŜŘǎǘŀǾƭƧŀ tŀƴŜǳǊƻǇǎƪƛ ƪƻǊƛŘƻǊ ±ōΦ Nastavak Mediteranskog 

koridora i njegov sastavni dio ǘŀƪƻŚŜǊ je ŎŜǎǘƻǾƴƛ ƛ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƛ ƪƻǊƛŘƻǊ ƻŘ ½ŀƎreba do Slovenije 

(Paneuropski koridor X). Ovim koridorom Republika Hrvatska povezana je s .ŀƭǘƛőƪƻ-

jadranskim koridorom koji ǎŜ ǇǊǳȌŀ od .ŀƭǘƛőƪƻƎ ƳƻǊŀ kroz Poljsku ǇǊŜƪƻ .Ŝőŀ ƛ .ǊŀǘƛǎƭŀǾŜ do 

sjeverne Italije. 

tƻŘǊǳőƧŀ ǘǊŀƴǎƴŀŎƛƻƴŀƭƴŜ ǎǳǊŀŘƴƧŜ нлмпΦ-2020 
JADRANSKO-JONSKA REGIJA 

tƻŘǊǳőƧŀ ǎǳǊŀŘƴƧŜ ǳ 9¦ 
Ostala podǊǳőƧŀ ǎǳǊŀŘƴƧŜ 

http://www.southeast-europe.net/en/about_see/adriaticionianprogramme/
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Prikaz 4 Mediteranski koridor, Izvor: ec.europa.eu 

2) Koridor Rajna-Dunav povezuje Strasbourg i Mannheim dvama paralelnim pravcima ǳ ƧǳȌƴƻƧ 

bƧŜƳŀőƪƻƧΣ ƧŜŘŀƴ ǳȊ aŀƧƴǳ ƛ 5ǳƴŀǾΣ ŀ ŘǊǳƎƛ ǇǊŜƪƻ {ǘǳǘǘƎŀǊǘŀ ƛ aǸƴŎƘŜƴŀ ǎŀ ǎƪǊŜǘŀƴƧŜƳ ƴŀ 

tǊŀƎ ƛ ¿ƛƭƛƴǳ Řƻ ǎƭƻǾŀőƪƻ-ǳƪǊŀƧƛƴǎƪŜ ƎǊŀƴƛŎŜ ǇǊŜƪƻ !ǳǎǘǊƛƧŜΣ {ƭƻǾŀőƪŜ ƛ aŀŚŀǊǎƪŜ Řƻ ǊǳƳǳƴƧǎƪƛƘ 

luka Constanta i Galati. ¦ƪƭƧǳőǳƧŜ ȌŜƭƧŜȊƴƛŎǳΣ ŎŜǎǘŜΣ ȊǊŀőƴŜ ƭǳƪŜΣ ƭǳƪŜΣ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƻ-cestovne 

terminale i unutarnje plovne putove Majne, kanal Majna-Dunav, cijeli donji tok Dunava u 

Kelheimu i rijeku Savu. Koridor Rajna-Dunav u Republici Hrvatskoj predstavlja i Paneuropski 

koridor VII. 

 

Prikaz 5 Koridor Rajna-Dunav, Izvor:  ec.europa.eu 
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2.2.2. ¿ŜƭƧŜȊƴƛŎŜ 

bŀ ǘŜǊƛǘƻǊƛƧǳ wŜǇǳōƭƛƪŜ IǊǾŀǘǎƪŜ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƛ ƪƻǊƛŘƻǊƛ ǳ ǎƳƛǎƭǳ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪŜ ƳǊŜȌŜ definirani su 

Odlukom Vlade Republike Hrvatske ƻ ǊŀȊǾǊǎǘŀǾŀƴƧǳ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƛƘ ǇǊǳƎŀ όNN br. 03/14): 

¶ RH1. TEN-¢ ƻǎƴƻǾƴŀ ƳǊŜȌŀ όPaneuropski koridor X), Salzburg ς Solun, 

¶ RH2. TEN-T Mediteranski koridor (Paneuropski koridor Vb),  .ǳŘƛƳǇŜǑǘŀ ς Rijeka te 

¶ RH3. TEN-¢ ǎǾŜƻōǳƘǾŀǘƴŀ ƳǊŜȌŀ όPaneuropski koridor Vc), .ǳŘƛƳǇŜǑǘŀ ς tƭƻőŜ. 

Glavne (koridorskeύ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪŜ ǇǊǳƎŜ odgovaraju osnovnoj mreȌƛ ǇǳǘƴƛőƪƻƎ ƛ ǘŜǊŜǘƴƻƎ ǇǊƻƳŜǘŀΣ ŀ  

ŘǊǳƎŜ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴŜ ƭƛƴƛƧŜ ǇǊƛǇŀŘŀƧǳ ǎǾŜƻōǳƘǾŀǘƴƻƧ ƳǊŜȌƛΦ  

 

Prikaz 6 Osnovna i sveobuhvaǘƴŀ ƳǊŜȌŀΥ ȌŜƭƧŜȊƴƛŎŜ όǇǳǘƴƛŎƛύΣ Izvor: ec.europa.eu 
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Prikaz 7 Osnovna ƛ ǎǾŜƻōǳƘǾŀǘƴŀΥ ȌŜƭƧŜȊƴƛŎŜ όǘŜǊŜǘύΣ Izvor: ec.europa.eu 

5ƻōǊƻ ǊŀȊǾƛƧŜƴŀ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪŀ ƳǊŜȌŀ ǳ ½ŀƎǊŜōǳ ƛ ŘǊǳƎƛƳ ƎǊŀŘƻǾƛƳŀ je prednost jer predstavlja priliku 

Ȋŀ ǳƪƭƧǳőƛǾŀƴƧŜ ȌŜƭƧŜȊƴƛŎŜ ǳ ƎǊŀŘǎƪƛ ǇǊƻƳŜǘƴƛ ǎǳǎǘŀǾΦ 

Zbog posebne morfologije hrvatskog teritorija, visokog stupnƧŀ ŘƻǾǊǑŜƴƻǎǘƛ ƳǊŜȌŜ ŀǳǘƻŎŜǎǘŀ ǘŜ 

postojanjŀ ƴŜƪƻƭƛƪƻ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƛƘ ȊǊŀőƴƛƘ ƭǳƪŀΣ ƻǾŀƧ ǇǊƻƳŜǘƴƛ ǎǳǎǘŀǾ ǘŜǑƪƻ ƳƻȌŜ konkurirati 

ŘǊǳƎƛƳ ƻōƭƛŎƛƳŀ ƪŀƻ Ǒǘƻ ǎǳ ŎŜǎǘƻǾƴƛ ƛκƛƭƛ ȊǊŀőƴƛ ǇǊƻƳŜǘΦ WŜŘƴŀƪƻ ǘŀƪƻΣ ƪƻƳǇƭƛŎƛǊŀƴŜ ƎŜƻƳƻǊŦƻƭƻǑƪŜ 

ƪŀǊŀƪǘŜǊƛǎǘƛƪŜ ƻōŀƭŜ ǘŜƘƴƛőƪƛ ƻǘŜȌŀǾŀƧǳ ƛ őƛƴŜ neisplativim povezivanje Jadrŀƴŀ ǎ ǳƴǳǘǊŀǑƴƧƻǑŏǳΦ 

Cilj ove Strategije je utrti put (postavljanjem ciljeva i mjera za ostvarenje tih ciljevaύ ȊŀƘǾŀƭƧǳƧǳŏƛ 

ƪƻƧŜƳ ŏŜ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪƛ ǇǊƻƳŜǘ ōƛǘƛ ƧŜŘƴŀƪƻ ƪƻƴƪǳǊŜƴǘŀƴ drugim vidovima prometa. 

Hrvatǎƪŀ ƳǊŜȌŀ ȌŜƭƧŜȊƴƛŎŀ ƻōǳƘǾŀŏŀ 2.604 kilometra i predstavlja dobar omjer kilometara i 

ǎǘŀƴƻǾƴƛǑǘǾŀ ȊŜƳƭƧŜ ό1.556 osoba po kilometru), ǳ őŜƳǳ ƧŜ wŜǇǳōƭƛƪŀ IǊǾŀǘǎƪŀ u rangu sa 

ȊŜƳƭƧŀƳŀ ǇƻǇǳǘ ~ǾƛŎŀǊǎƪŜΣ ŀ ƴŀǇǊŜŘƴƛƧŀ ƴǇǊΦ od wŜǇǳōƭƛƪŜ 2ŜǑƪŜ ƛƭƛ aŀŚŀǊǎƪŜΦ aŜŚǳǘƛƳΣ фл% 

ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪŜ ƳǊŜȌŜ őƛƴŜ ƧŜŘƴƻƪƻƭƻǎƧŜőƴŜ pruge a samo 36% je elektrificirano. Gotovo 55҈ ƳǊŜȌŜ 

ƻŘƴƻǎƛ ǎŜ ƴŀ ȌŜƭƧŜȊƴƛőƪŜ ƭƛƴƛƧŜ ǾŀȌƴŜ Ȋŀ ƳŜŚǳƴŀǊƻŘƴƛ ǇǊƻƳŜǘΦ   




























































































































































